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Préface

Une rencontre qui nous a beaucoup frappés au deunstre vie de
marinier est celle de... Saint Augustin, rencontiéeise, sur le
rio Saint Antonino, au collége des Esclavons.db#’d’un tableau,
peint en 1500, par Carpaccio.

Le peintre n'a pas connu le Péere de I'Eglise (quait 1000 ans
plus tét!) et, suivant I'usage de I'époque, il epnésenté un
contemporain anonyme étudiant, parmi les livresalbibliotheque.

Le personnage tient sa plume en l'air et son vissjdraqué vers
la fenétre. Ce qui se passe a lI'extérieur le paesidbeaucoup plus
gue son bouquin...

Ainsi va I'historien, le documentaliste, qui passee partie de sa

vie a la Bibliothéque et aux Archives Nationales..ai$ldées que
quelque chose I'attire dehors, il se précipitet prgarcourir le
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monde pour voir « comment c’est fait » et « comngantnarche ».
C’est un peu ce qui nous est arrivé ! Notre éraditient beaucoup
de nos lectures. Et beaucoup plus encore de n@gesyen Europe.
Ma premiere carte de la Bibliothéque Nationaledes1948. A cette
époque, jétais journaliste, Chef du service « Areb-
Documentation » de I’Agence France-Presse. Maik9d, javais
organisé une mission préhistorique... au Sahara.

Nous n'avons - mon épouse Marie et moi — aucuncadant,
aucun parent marinier. Nous sommes entrés... ongbdire « par
effraction » dans une profession ou tout le moreléent, de pére
en fils. L'amarre passe de la main calleuse duopadrla menotte
du moussaillon.

Ces gens sont, a la manceuvre, d’'une extréme reabilgtii suscite
notre admiration. lls ont I'atavisme. lls ont I'edigécluse dans le
sang. Tandis que nous n'avions que... la vocationusNavons

commenceé par toutes les fausses manceuvres qujllossible de

faire sur un bateau, mais avec un peu de passiba @trsévérance,
avec l'aide de quelques copains mariniers... oniyeatres bien.

Mon premier embarguement — pour une vraie Crois@ieon
couche sur le bateau — remonte a 1955, sur le Gdial, en Suéde.
(Le bateau datait de 1874. D’ailleurs il est tougoen service. Nous
y avons embarqué a nouveau en 2000).

Notre premier meétier était: la sauvegarde, laarestion des
monuments. Nous avons fondé des associations : nraitoe
Paris », « Vieilles pierres et Urbanisme », « Agts Voyages »,
« Les moulins de France », «L'unions des associgti de
techniciens pour la Sauvegarde des monuments »...

Ce n’étaient pas des entreprises commerciales, maais sommes
bien payés, aujourd’hui, en voyant des moulins... viglles
maisons... qui ne seraient pas la, ou « pas commesaas notre
intervention.

Nous avons organis€, pendant quarante ans, dessexwsy des

voyages, en France et en Europe, en car et erub&ietie premier

livre (consacré a I'lle de France) a été publiél8B4. Cette année
la, nous nous sommes opposeés a la destructioin pile de Paris,

du canal Saint Martin dont quelques politiciens la@nt faire un

boulevard reliant la gare de I'Est a la gare derLyo
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développé sur leur riviére.

Fallait-il renoncer ? Nous avons créé le « Yacht Blaris »
transformant un ancien garde-c6te qui avait unmings: C’était le

premier bateau en acier, lancé (en 1931) par Ebogldessinateur

de voiliers : André Mauiric.

Le combat contre la ville de Paris a duré 18 amasdéstruction du
canal a été votée, budgétée... et puis, il ne slest passé. De
nombreuses associations nous avaient suivis. Leal cast

aujourd’hui 'un des monuments les plus visitédeis.
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En 1964, le « Yacht de Paris » menait campagndesuanal de
Bourgogne, qui a failli disparaitre dans la corgtain d’'un bout
d’autoroute. Nous avons soutenu I'émission tél@viséChef
d’ceuvre en péril » jusqu’a Venise.

Nous avons passé 23 ans a bord, multipliant aussi |
embarqguements sur les bateaux a passagers quinsiip les
rivieres d’Europe.

De la Mer Blanche a la Mer Noire, de la Garonna ¥dlga.

Nous avons, certes, appris le métier de marineCalpitaine, mais
nous avons surtout été captivés par les spectdelésau et avant
tout par I'extraordinaire variété des ouvrages deigation. Nous
sommes allés a peu prés partout ou il y avait @mah d’acceés sur
la trace d’un canal disparu.

On a fait des milliers et des milliers de phot@snpli une foule de
carnets de notes, rédigé tant d’articles, de récdasulté tant de
plans et de rapports dans les archives départeleembautres...,
jusqu'a former en quelques 25 ans, un Centre dendectation
capable de répondre a la plupart des questions
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historigues ou techniques sur les voies d'eau. $Enlimitant
toutefois a I'Europe car il aurait fallu plusiewms pour faire le
tour du monde sur les eaux navigables)

De la l'idée de réunir ces notes si variées en betsga peu pres
cohérents ou les navigateurs, les constructeucamgux trouveront

réponses a leurs questions.

Jacques de La Garde 30 12 2008
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Histoire des canaux, des écluses

Jusqu’au XVllleme siecle

Tome premier
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D’ou vient I'écluse ?

L'écluse est une invention géniale !

Elle permet aux bateaux de remonter les pentesgrder les
montagnes, portés seulement par les eaux qui eereEnt.

Il est donc bien normal qu'on ait posé, depuis giagrations, la
question "Qui a inventé I'écluse? "

Aujourd’hui encore, il n'y a pas de réponse préaiiaventeur

désigné a l'unanimité. L'écluse est le produit @'uongue

évolution.

Certes, des historiens ont désigné l'ancétre:lieiitda montre sur
une place de Milan, a Viarenna (1437). Pour le amalais, la

premiere écluse était a Wreeswijk (1373) prés diir. Elle aurait
été inspirée par les chinois, qui en ont constnué série, a partir de
984...

Les francais accréditent depuis longtemps une tgen

« C'est Léonard de Vinci ». Or, nous savons maartermu'on

faisait des écluses depuis des années quand Léestamé. On sent
tres bien comment cette histoire est venue : liea bonstruit des
écluses, sous la direction de Bartolomeo dellaevdllla laissé de
nombreux dessins. L'un est particulierement ingémats: en 1496,
Léonard assistait a l'inauguration d'une éclusa'ampeut encore
voir dans une rue de Milan - Il a fait ce jour &gdremier dessin
d'écluse précis que nous possédions.

De la a lui attribuer I'écluse elle-méme... On régqu'aux riches.

Nous sommes en effet dans une recherche embudeé&tision. Il
n'y a pas d'Ecole des canaux. C'est une sciensasam

Par exemple, il faut cerner le mot "écluse"”. Rmwus, il s'agit d'un
bassin, fermé par une porte amont et une porte auabn peut
régler la hauteur d'eau. C'est une "écluse a sas"

Au cours des temps, le mot "écluse" était bequebus vague.
s'agissait souvent d'un ouvrage a une porte. Cequge appelons
une "porte mariniere" ou "pertuis".

D'une fagon générale, une éclusée est un |lachaar,digis on parle
aussi d' « écluse séche » pour désigner un asceindmieaux. En
Charente, une écluse est un piege a poissons...



Histoire

Les gallo-romains

Les navigations antiques sont relativement biemages grace aux
auteurs latins, mais elles ont laissé peu de té&naix
archéologues. On a retrouvé des bateaux mais petatlations
fluviales. Probablement parce qu'il n'y en avaérgu

Lesbateaux antiquespermettent au moins de trouver des points de
repéeres : les plus anciens, venus de la préhigitarent monoxyles,
coupés, taillés, creusés dans un seul arbre. @attmique s'est
perpétuée jusqu'au XIX° s. En Seine, les pirogeeBatcy auraient
4000 ans. Celle de Noyen est carolingienne. On idere que
I'histoire de la navigation commence avec les peesibateaux
construits, assemblés par des charpentiers :

Le meilleur exemple est a Neuchatel (CH) la repctidn trés
exacte d'une péniche gallo-romaine. L'original,staunt avec des
chénes abattus lI'année 186, gisait au fond dunlgieees détachées
mais complet. Chaque élément a été copié puis rEmewec des
outils gallo-romains également reconstitués.

Les "coracles" beaucoup moins connus, étaienhaesles en cuir,
tendues sur des tiges d'osier. Elles sont citéesjaatre coins de
I'Europe. Il y en a encore en Irlande, sous le derficumragh”.

Chaque région avait son - ou ses - types de batpaiscou moins
pansus, plus ou moins pointus. Il y avait probakletnune foule de
pontons, de radeaux plus ou moins navigants, jusinédes outres,
préfigurant tout ce que nous voyons flotter aujhwund sur des
bidons. Il parait qu'Hannibal a embarqué ses eliighaur des
radeaux pour traverser le Rhone...

Canaux antiques: On admet généralement, en Angleterre, que le
Fossdyke - long de 20 kms, de la Trent a Lincanété bati par la
IV° légion romaine. En Hollande, selon Suétone, Rhin se
déversant dans I'Yjssel par un épi visible a Hervpees d'Arnhem
serait d0 aux travaux de Germanicus, au I° siecle.

En France, d'apres Strabon et Plutarque (lleme. sl-&) Marius a
conduit une partie du Rhéne jusqu'a Fos. Il esh ldéficile
aujourd'hui de localiser "les fosses marienne®’mp les hautes
herbes et les petits canaux.



« L'écluse de San Marco est en ma-
connerie sur pilolis; le rodier de toute
I'écluse repose sur un mortier de gravier
st de choux; quand celui-ci était encore
frais, on placa des traverses en bois vert
dont le hout fut rempli du méme martier,
el ces traverses furent solidement clouées,
aprés avoir été fixées et clavées sur les
pieux ».

Document de Léonard de Vinci
Inauguration de I'écluse San Marco
en 1496
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La "Robine", ce petit canal qui va de I'Audegfahg de Sijean (F -
11) a été longtemps attribué a Agrippa ou a Antdaipieux. Au

XVllleme s. Lalande s'émerveillait parce qu'il éta@ionserve,

empierré, intact. Aujourd'hui, il ne reste plusumé ligne de pierres
émergeant au N. de I'lle Sainte Lucie. Il n'estspluestion des
romains.

Les archéologues locaux hésitent a le dater agaXiv? s.

Aucun canal gallo-romain n'a été conservé « dansjs®>», mais
les fouilles d'Avenches (Suisse) ont permis de gégan canal
long de 800 m, creusé vers 125. Il reliait un dom@aaux lacs
Morat-Bienne-Neuchatel.

A Hagneck (Suisse) sur la rive droite de I'Aar t¢igBaqui va se
Jeter dans le lac de Bienne aprés avoir traverséndeais, on peut
voir encore l'entrée d'un étroit tunnel attribug& eamains. Peut-étre
n'a-t-il servi qu'a porter des grumes ou a asséahrégion.

Tacite raconte, au ler s que L. Vetus a commenoéréer un long
canal entre la Sabne et la Moselle. Depuis ce tdipe canal
Sabne-Moselle est toujours resté classé parmrtgstp urgents ...
Au llleme s. av. JC, les grecs étaient installédaweodte adriatique
- I'actuelle Croatie. A Trogir, ils occupaient umesqu'ile. Pour se
défendre contre les attagues incessantes des tortesh ils
s'isolerent en creusant un bref canal, qu'on etdiscore.

En Grece, dans l'isthme de Corinthe, il n'y a ghase du canal
commenceé sous Néron avec la main d'ceuvre des piessnuifs.
Par contre, il y a des restes du "diolchos", t@e vpavée
gu'empruntaient les bateaux pour franchir le déaoiVéme s. av.
J-C.

Sur le Danube, aux Portes de Fer, I'empereur T(Hpme s) a pris
soin de laisser une inscription rappelant qu' ail surmonté
montagnes et fleuves en faisant construire cett'tsur des pieux
de bois plantés le long de la paroi rocheuse. Utrgibsculpté sur
un énorme roc représente son ennemi : le roi dacelhal.
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X

Cumragh de la riviere Shanon (IRL).

Des bateaux par-dessus les montagnes



11

Dans la basilique de Poppo a Aquileia (1)
une mosaique du IVéme s. montre un
bateau de péche.

Le long du canal de Corinthe (GR) on retrouve lgatios, voie pavée
aménagée au Vleme s. av. JC pour transporter lesaba sur des
chariots.

Des bateaux par-dessus les montagnes
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Sur la Moselle (D) la colonne d’Igel (llleme s.Neéegu’elle est
aujourd’hui.

Sur la reconstitution, au musée de Treves, omdisé les haleurs et les
chevaux étrangleés.

Des bateaux par-dessus les montagnes
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Il y a en France, prés d'Autun (71) un canal quiawgpécialiste ne
réclame, qu'aucun archéologue ne restitue :

Il a été signalé, il y a plus de cent ans, paroeite d'Esterno, un
polygraphe prolixe (Il publia sur « la banque e 4nulet », « le
loup » ... Son ouvrage « immortel » est « La femerjisagée au
point de vue naturaliste, spiritualiste, philosapld,
providentielle »)

C'est une plaisanterie ? Peut-étre pas. Il sutiited voir au lieudit
« les moreaux » pres d'Autun, sur la route de @oa&hinon pour
constater qu'il y a la un canal creusé de mainnthe. Est-il
antique? comme le suggeérait d'Esterno a cause déedaroisine,
bien romaine, d’Autun. Serait-il médiéval, tombé @hartulaire des
moines ? En tous cas, il est important. Il est méowent en eau.

Densité du réseau fluvial primitif : Les géographes constatent que
I'Europe antiqgue est parcourue par un réseau fludies
archéologues trouvent des témoins des navigatiatiguas. Les
historiens voient bien qu'il y avait un réseau caruial efficace a
I'époque romaine.

Mais les mariniers - Il y a des historiens marigier disent que ces
réseaux ne sont pas superposables. Il n'y avadllgaswvigation au
long cours au temps de Rome.

Aucun des fleuves que nous suivons aujourd'hugstn’
naturellement navigable. Il a fallu des siéclestrdgaux avant de
pouvoir les parcourir d'un bout a l'autre. Les gations primitives
se heurtaient a tout moment a un embacle, un rpcnebanc de
sable.

Il n'y avait que des sections navigables, des had#anités. A

chaque obstacle, il y avait rupture de charge.

Les marchandises et les gens allaient loin maisdlsyoyageaient
gu'en passant maintes fois d'un bateau a un animal.

Toute navigation était interrompue a la moindreeciitt par temps
sec. Qu'on imagine un grand fleuve - le Rhéne pamgle. Des
gu'il y avait assez d'eau pour porter les bateamxdpssus les
rapides, il devait étre barré par un embéacle géséracomme
I'’Amazone aujourd’hui ou les mariniers doivent affer de

véritables iles flottantes.
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Propulsion

On a souvent remarqué, au temps de la marine @, \¢pik les gens
qui ont les pieds sur terre ne peuvent se passemdens qui, eux,
dépendent des fluides : eau et vent.

C'est beaucoup moins vrai pour les mariniers : ddevn'est utile

que sur un lac ou sur une voie d'eau qui suit &gsvdominants,
comme la Loire ou le Rhin hollandais.

Certaines rivieres ont assez de courant, versl,'pear pousser, a
gré d'eau, les bateaux jusqu'au port.

La pagaie, la rame, ne conviennent qu'aux bateagers. A-t-on

assez remarqué l'efficacité de la godille qui rdpio les

mouvements de la queue du poisson ? La perche exrigegppui

solide sur le fond de l'eau.

Le halage

Depuis l'antiquité - jusqu'au XVIII s. en Angleteret jusqu'a la 1°
guerre mondiale en France -les bateaux ont touftarkalés " a col
d'homme " : une large sangle - la bricole - barapoitrine .

Le haleur est relié a un petit mat planté au et du bateau. La
scene est représentée sur la colonne d'lgel (Dpaide la Moselle
(lll° s.) Il'y a peu de représentations, en pieteen bronze, de
cette modeste profession. Citons : sur la rive lgawe la Meuse,
au pont du commerce a Liege (B), au pont Kenne8liyasbourg , a
Papenburg, sur 'Ems (D).

La navigation n'est pas possible partout ou il ynacours d'eau.
Vers I'amont, évidemment. Vers l'aval, la tracttenpeut s'exercer
qu'a partir du chemin de halage qui longe la reéta voie
navigable est une voie double, fluviale et tereestre bateau ne
passe que si le haleur passe sur un chemin plusoms dégagé,
solide ; arbres abattus et tous les affluents dtanthissables par
ponts, ponceaux ou gués.

Entretenir ce chemin, dompter la végétation surndidliers de kms
demande une main d’ceuvre considérable. Dans lesoitnd
difficiles, la traction (suite page 16)
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Depuis le VI° s. : les moulins-bateaux. Il en raste douzaine en Europe.
Ici, a Minden, sur la Weser (D) celui de M. Sikdvarne.

Un haleur sur 'Ems, a Papenburg (D).

Des bateaux par-dessus les montagnes
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humaine était aidée par des chevaux ou des botututinoter

gu'en France les chevaux n'ont été autorisés, @é@s qu'a partir
de 1840. Les haleurs ont toujours su défendre ilalispensable
métier.

Les chevaux se trouvaient aux relais, ou les madikas quittaient
la riviere pour la route. Il s'agit d'animaux "td& " : les gallo-
romains ne savaient pas atteler les chevaux audeds charges. Le
"collier d'épaule” n'était pas encore inventé.l&aolonne d’lgel, il

y a une charrette a quatre roues, attelée dedhagaux. lls tirent
par un collier autour du cou ... qui les étrangle.

En conclusion, la navigation commerciale romaineaipaassez

chaotique : a part quelques beaux biefs bien dégagéiviere, il y

avait partout des voies d'eau travaillant a I'dorasa I'époque ou
les eaux étaient suffisantes et non débordantesligait « les eaux
marchandes », avec probablement de longues pédeddsdmage.

Les quelques professions bien établies - charpentie bateaux,
patrons mariniers, commercants, faisaient appelsaéson, a une
main d'ceuvre volante : travailleurs des villas, fi@éts, pasteurs,
qui aménageaient les chemins de halage, halaisntbdteaux,

réparaient les digues (nommeées moles) ou les cqfasa).

On a imaginé - sans doute a tort - que les marchEmgaient des
flottes sur les fleuves, que les envahisseurs aemm¢ par pleins
bateaux. Et les historiens, les archéologues smér@ que les
civilisations se diffusent au fil de I'eau.

D'accord ! Mais pas forcément sur I'eau.

Les envahisseurs, les marchands passaient owdiyde la place,
c'est a dire dans les vallées. Faute de bateawguigaient toujours
un chemin de rive.

La route de la Soie, la route de | 'Ambre sont mwennues. Mais
qui peut dire par ou est passeé le " Vase de ix "
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Fleuves frontieres

On dit aussi parfois que les fleuves unissent éeples riverains. Il
semble qu'ils marquent plutét une frontiére infrassable,
imperméable aux cultures. Les romains ont di mamiervéritable
" Garde au Rhin ". lls ont essayé de le frangbur s'emparer de la
Weser, de I'Elbe. Mais Arminius - qui s’appelaitrid@nn- les en a
dissuadés en détruisant les légions de Varus (lessup Auguste a
été tellement marqué par cette défaite outre-Rhgniil s'est laissé
pousser la barbe (manifestation protocolaire quiespondrait chez
nous a la mise en berne des drapeaux).

Trajan, Marc Auréele ont eu les pires difficulf@sur s'imposer sur
le bas- Danube. Le " limes" romain est vraimeme limite. A
Schwallenbach, prés de Melk (Autriche) la " muleailu diable" qui
ressemble, du fleuve jusqu'au sommet, & un murugEm®,rpasse
pour étre la matérialisation de la frontiére roreain

Le fleuve a été coupé par les slaves. Ensuite gmrtdrcs. Les
byzantins ont essayé de l'utiliser pour rejoind@cdident. Plus
récemment, dans une nuit de I'été 2004, nous conwtsix

paquebots attendant l'ouverture du barrage méitaarbe, a Novi
Sad. Les américains ne s'étaient pas trompésiffil de bombarder
les ponts du Danube pour paralyser I'Europe central

La partie la plus accessible des fleuves est desmss$tuaires, si
larges soient-ils. Les barques des saxons sontuwg®aur la Loire
six cents ans avant celles des normands. La Hasdrstallée sur
les rives de la Baltique pour conquérir I'Europe.

En 1613, Charles Bernard publie « La conjonctios oers ». I

nous rappelle que l'on parlait déja du Canal duiMi temps

d’Auguste, mais ni lui, ni les auteurs antiquesnoas renseignent
sur la vie des mariniers des temps anciens. Nutt@'aensible aux
obstacles qu'ils devaient franchir : éviter lesrtig" installations
fixes des pécheurs, les épaves, les bacs qui $&eat sans pouvoir
manceuvrer, les gués qui raclaient le fond des tatetasurtout les
piles de ponts qui cognaient les bordés (Nous lmpais des ponts
antiques)
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Les freres ennemis: Meunier et Marinier

A chaque barrage, on rencontre deux professionsupties : le

meunier et le marinier. Ils vivent sur la méme oesse, I'eau de la
riviere. lls ont tous les deux besoin d'accumuleau derriere un
barrage. L'un emplit un "grenier d'eau” pourefaourner sa roue ;
I'autre cherche un tirant d'eau suffisant pour gnaen.

Mais le marinier a besoin d'ouvrir ce barrage,asshnt couler son
eau, pour aller plus loin. De cette divergencetélét est née une
interminable série de contestations.

Le moulin & eauest une invention antique. Il est décrit par Sirab
(I° s. av. JC) par Vitruve, sous Auguste, par Pl{ifes). Des
fouilles récentes en ont retrouvé une trentaine Europe
occidentale : Martres-de-Veyre (F63) Avenches (CkTs sur
Argens (F-83) Les Mesclans (F-83) Ambert (F-63)cat@ut un
réseau de canaux, Pauzac (F-65) Grenoble (F-38yiEible (F-13)
Ldssnich (D) et 7 restes de moulins en Angleterre..

Les seuls qui soient visitables: Saint Romain derks (F-38) et
les fameux moulins de Barbegal (F-13) qui comptaidh chutes
d'eau entraidant 16 roues qui ont tourné de 1aCfia du Il1° s.

Il 'y a pas de commune mesure entre cette usigantgsque pour
I'époque, et les moulins qui viennent d'étre citB&pres les

archéologues, ceux-ci n'étaient pas plus grandsigaeabanes de
jardin. lls étaient situés sur des ruisseaux owumugateau n'a
jamais navigué.

La premiére rencontre entre le bateau et le madisitue a Rome
en 537. Le général byzantin Bélisaire, assiégé ganah an par les
Ostrogoths, sauva ses moulins, c'est a dire sesstarfices, en les
embarquant sur des bateaux du Tibre. Depuisntadins-bateaux
sont sur tous les fleuves. Certains tournent encore

Premiers canaux

En France, les plus anciens repéres dans I'histeifa canalisation
viendraient de l'association subaquatique de Foelbdeau qui a
exploré, en 1992, Port aux planches, dans le Lopr@s de
Dordives (F - 45) ou une structure en bois, datédlifl s. pourrait
bien étre un



19

pertuis. Des fouilles subaquatiques dans la Char@nt- 16) ont
révélé une structure semblable.

En 793, laFossa Carolinaest un grand ouvrage qui a laissé des
restes évidents : Charlemagne tente d'établir wmenwnication
fluviale entre le versant atlantique et le versdmtDanube, entre
I'Altmuhl et la Regnitz, dans le Jura franconienGéaben qui
signifie "fossé" au N. d'Ingolstadt (D).

Charlemagne emploie 6000 soldats. lls se battemnteaes pluies
diluviennes... qui font fondre la colline. Puis, lauegre
recommence. Les soldats sont envoyés ailleurs.

Le projet sera repris au XIX° s. Et enfin de nag$o

La pente est si raide, a Graben, qu'il n'étaitqueestion d'établir des
écluses en eau mais une sorte de glissoire suddms de bois.
Le site actuel est bien présenté, avec un musédeatifp L'énorme
échancrure due a Charlemagne reste béante. Papbimetr qui
coule en haut de la colline le visiteur peut envalel'eau soit vers
la mer du nord, soit vers la mer noire.

Aux temps carolingiens, I'Europe se couvre de msutiotamment
en Rhénanie. En France : Audun le Tiche (F 57)taa barrage
sur I'Alzette. Belle-église (F 60) ' était suQise.

Les gens deBergues(F - 59) ont relevé sur une carte du IX° s. le
canal de Bergues a son emplacement actuel.

C'est aujourd’hui une voie toute droite, modernisamns écluse
jusqu'a Dunkerque, mais son arrivée a Bergues, l@anemparts
n'a pas dd changer beaucoup d'aspect depuis lenragge

Au X° s. I'écluse du Pas est mentionnée a GAND $Bhn nom
évoque plutét une simple dénivellation a franchir.

L'historien anglais Paget-Tomlinson cite une pddgante en
Hollande en 1056 et une porte en Flandre en 1110.

Entre 1080 et 1085, un dipldme de Philippe I° (cglion appelait
« le roi brigand » qui fut, dit-on, un bandit devgd chemin) permet
de faire une porte d'eau au confluent dé.ya et de laDeule a
Deulemont (F-59). C’est déja un travail de cantibsa au temps de
la premiere croisade, peu aprés la conquéte degléfarre.
L'endroit est toujours navigable. La Deule, aujdurd "grand
gabarit" a été canalisée plusieurs fois depuxdllé s.
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Au XlI° s. le «Domesday book» recense 5644 moukms
Angleterre. D’apres certains, la France en compt2@®00 au XII°
s. Les mentions concernant la navigation vont éeiger peu a peu,
sans qu'il soit toujours possible de savoir sidateaux franchissent
un pas, une porte, un pertuis... ou une écluse a sas.

1190 : toujours en Angleterre, le premier acte eomant la
navigation est une autorisation royale de faire «meupure » sur
la riviere Lee, au N de Londres.

1183 : Le cartulaire de l'abbaye d'Ename, a Pogeri(B)
mentionne un canal de Furnes a Dixmude.

- Le canal Cornillon, a Meaux (F - 77) a été crearsd 220, comme
fossé du rempart. Une charte du Comte Thibaut damphgne
précise qu'en 1235 une porte mariniere s'ouvraipassage des
bateaux.

Détail intéressant : cette charte est conservéengébiatheque, rue
Cornillon, tout pres du canal. Il est rare qu'uiex@ d'archive soit
restée sur place pres du monument qu'elle conceXuels
demandons depuis longtemps qu'une reproductiorespdsée a la
vue des passants. Ainsi gu'une indication toudstigrécisant que
Cornillon est le plus ancien canal navigable qu'orpuisse voir
en Europe Il a toujours l'aspect du XllI° s. avec les touss
remparts baignant dans l'eau.

Le canal n'a que 500 m. A la place de la portenreag, une écluse
au grand gabarit a été batie sous Louis XVI.

Une des portes en bois a été refaite en 1994. drdne est
restauré. C'est un grand spectacle.

On lit, dans les textes des historiens locaux :

- 1236 : il y a des portes d'eaivi&nin (B) sur la Lys

- 1242 : La ville dd.ille (F - 59) fait des portes sur la Deule.

- 1243 : Un canal relie Aardenburg, en Zélande (&llg mer

- 1251 : La méme ville d'Aardenburg est reliée adsa

- 1251 : La méme année on cite un canal de Niedpdptes.

- 1266 : Une porte d'eau Quesnoy(F - 59) sur la Deule.

-1271 : Les archives de l'abbaye de Messine mergnun canal
de Lille aLa BasségF - 59) C'est toujours sur la Deule.

Il 'y aurait une écluse « a volée tournante " lsuiTamise au
XVIlI°s.
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Le «Naviglio grande» (I) construit par Giacomo Arribotti est
navigable, du lac majeur (CH) a Milan. Il n'a pagchlses.
Aujourd'hui, il est toujours en eau, bordé de addide jardins. On
essaye de le rendre a la navigation (1272).

- Des hollandais pensent que la premiére éclusesaas été
construite & Spaardam (NL). D’autres disent qua rie prouve
qgu’elle a fonctionné avant 1315 ni qu’elle étaitsas. La plus
ancienne mention de « schutsluis » =sas + écluskeesl13.

- 1290 : Un canal relie Ypres (B) a Noordschoot.

- 1295 : On reconstruit des portes sur la Lydoaplines (F — 59).
Il s’agirait d’'un barrage éclusé, a nouveau memigoaen 1341.

- 1381 : LaSevre niortaise (F — 79) est navigable, équipée de 6
pertuis.

- Certains citent comme la plus ancienne éclusesa\geeswijk —
1373, équipée de deux portes a guillotine. Ellé éta le canal qui
va du Lek a Utrecht.

- 1391-1398 : La Régence de la Principauté de Uulbéalise le
premier canal a bief de partageentre I'Elbe et la Baltique. Ce
canal deStecknitz avait 8 écluses simples sur un versant et 9 sur
l'autre. La "Palmschleuse” a Lauenburg (D) céléatuse ovale de
1726 est quelquefois présentée comme la plus ariécluse
d'Europe parce qu'elle est a l'emplacement d'ure @iuses
primitives du XIV® s.

L'age d'une écluse doit-il étre calculé depuisdie dle sa premiéere
fondation ou la date de sa structure actuelle ?

- 1396 : A Damme, petit port prés druges (B) le canal, de
I'écluse signale un ouvrage portant ce nom.

- 1429 : Pierre Garnier construit « portes et botek sur la
Vienne et le Clain entrRoitiers (F — 86) et Beaumont.

- Les « ports et havres dea Salle, Bron et Rimodan» sur le
Thouet (F — 49) datent-ils de 1431, sous Charlesovldu XVII°
s.? Cette question a été posée aux magistrats didngu XVIII°
s.: le bassin de Rimodan venait de s’écrouler.
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L'écluse de Viarenna, a Milan, serait antérieur&437.

K= i -—

Porte amont de I'écluse de I'lncoronata, 46 via $éarco, Milano.

Des bateaux par-dessus les montagnes
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A qui fallait- il imputer la reconstruction, le snsable n'étant pas
le méme si les maconneries étaient du XV° ou dulX¥/I

Nous nous sommes passionnés, aux Archives d'Angerts, ce
débat qui allait peut-étre nous permettre de dairee écluse
archaique. Nous n'avons rien trouvé de probariffaira n'a jamais
été jugée : la Révolution est arrivée ...

Aujourd’hui, les " Bassins et portes marinierése’sont les termes
de I'époque) de La Salle, Bron et Rimodan sontuagoes intacts,
prés de Montreuil-Bellay, dans un cadre fluvialeasgrandiose. lIs
offrent les derniers pertuis navigues. Le " Guddela navigation "
de 1925 indique " La manceuvre des portes margaed_a Salle,
Rimodan et de Bron est difficile et méme dangereuse

- Entre 1437 et 1440, a propos de I'écluse de NimrdMilan - 1)
Bruschetti raconte dans " Histoire des projedesttravaux pour la
navigation Milanaise" - 1821 : Le naviglio grandaj apportait des
matériaux a Milan arrivait deux metres plus bas lggecanaux de
la ville.

Pour passer de l'un a l'autre, on vidait un lagneattendait que les
niveaux s'égalisent, Filipo degli Organi (de ModeeeFioravanti
(de Bologne) auraient eu l'idée de rapprocher deertuis pour
faire un sas plus facile a emplir.

L'historien Perogalli a essayé (1967) de tranctamp toutes les
théses italiennes : d'apres lui, ce systeme n&ifomé qu'a partir
de 1497.

L'écluse de Viarenna est toujours en eau, via cdetanaviglio a
Milan. Elle est transformée en fontaine de jardibljr et ne révele
pas beaucoup de détails anciens.

- vers 1450, Leo Battista Alberti " le génie leipluniversel de la
Renaissance" décrit des portes a guillotineswettgmtes : " Faites
des portes doubles en coupant le fleuve a deworsidavec un

espace intermédiaire de la longueur du navirerit-édans son "

De re aedificatoria " qui n'a été imprimé gqu'er83,4longtemps

apres la mort d'Alberti. En tous cas, on peut dure cet architecte,
cet humaniste, enseignait I'art et la maniere de fdes écluses a
sas au milieu du XV° s. a I'époque ou est né Vinci.
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- 1455 : L'Eure s'équipe de pertuis entre Nogenbileet Chartres

(F — 28) mais ces travaux , repris a la fin du X¥téveloppés sous
Louis XIV seront toujours insuffisants pour faire canal d'Eure et
Loir.

- En 1457. Bertola da Navate commence la constmuale deux
canaux milanais Bereguardo qui joint le Naviglio grande au
Tessin etMartesana qui va a I'E. jusqu'a I'Adda. Le deuxiéme est
navigable depuis 1471.Les deux sont conserves ratijol

- En 1462, un canal relie Lugon (F — 85) a la mer.

- En 1481, en Vénétie. Pierre et Dominique de Y#eronstruisent
I'écluse de Stra sur le Piovego qui relie la Brenf@adoue. De nos
jours, une association leur attribue l'inventionl@éeluse a portes
battantes. Les lieux sont splendides, les villagmifmues mais il
n'est pas facile de repérer des parties ancientiéslase de Stra.
1494 : les portes de la Roussille sur la Sévretaig®, un peu en
aval de Niort (F - 79) a Saint-Liguaire, encadm@mpurd'hui un sas
d'aspect XVIII° d'un c6té et XIX° de l'autre. Lehistoire est bien
documentée : La Sevre était aménagée avec Sixspurenieres
"aux murailles de pierre" depuis le XI° s. saPlc de Berry. Un
texte de 1494 ordonne de refaire les portes dels$tlle et précise
des détails techniques montrant que le sas eséfeai par deux
portes marinieres soit par des portes a vantaux.

Un texte de 1572 est beaucoup plus net : il famptacer une porte
pourrie et il s'agit bien d'une porte a vantauxcawe mécanisme.

Conclus ion : on construisait en France, dans lxidene moitié du
XV° s. des écluses a sas aussi perfectionnéesatjeedtltalie.

Le 13 octobre 1496, a Milan, est inaugurée par kigde More
I'écluse San Marco dite aussi I'Incoronata parcellguest voisine
d'un couvent d'Augustines, les "sceurs de la vieogeonnée ". On
dit encore « I'écluse des gabelles ».
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Elle est restée dans I'état ancien avec portesug@esgen bois,
vantelles pivotantes, busc et radier en bois, gontlos d’ane...
Elle est accessible, dans une rue de Milan, 46a@a Marco. Des
ingénieurs, aidés par une banque, étudient sa @emrs eau.
L’écluse San Marco qui faisait communiquer le cavlattesana et
le canal intérieur de Milan a été construit part8ameo della
Valle, successeur de Fioraventi et patron de Lé&bdarVinci qui a
laissé de précieux dessins de cette écluse SanoM&aodex
atlanticus f.2402c/f.148v .a/f.151 v.b.f 341 v.b)

Léonard a étudié I'Arno entre Pise et Florences'dist occupé
d’irrigation en Vénétie. Il a travaillé sur le Masana, sur le canal
intérieur de Milan sous les ordres de FrancoisQelui-ci I'a
emmené en France.

Conduit a Romorantin (F-41) Vinci a élaboré un giase projet de
chateau avec canalisation de la Sauldre, du Chéar Beuvron. On

lui attribue l'idée de réunir les bassins de lareat du Rhoéne, de
Blois a Macon. Les historiens sont aujourd’hui d@aa pour dire

que l'on doit probablement a Léonard l'inventionsdportes

« busquées ».

Sous la Renaissance,

- Au début du XVI° s. des ingénieurs hollandaisaibent sur la
Vistule (PI). D’autres sont signalés en divers e la Baltique.

- 1510 : AVierzon (F — 18) au confluent de I'Yevre et du Cher, les
restes de I'écluse du Gourt sont dans un jardidipuBous Louis
XIl, le maire de la ville fait refaire « la voyedt Gourt avec « des
portes de la facon que l'ingénieux de Milan a Baldl forme ». I
est question de « guichets qui s’ouvriront sansgbouwle leur
ruyne » (rainure). S’agit-il de vantelles ou de duouwes ?
En tout cas, ce milanais inconnu était déja mentoen 1505

« avec son fils ».
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-1516 : Francois I°, roi de France, donne 10 0O€atkupour les
travaux du canal de Paderno (I) long de 2600 mdqitipermettre
la communication entre le lac de Lecco et Milan padda et le
canal Martesana. Il ne sera inauguré qu'en 17@dr.I'archiduc
d'Autriche.

Taillé en corniche a travers la montagne, enfouisda verdure,
c'est, avec ses portes de bois, un des plus bgmotasles de
canaux qu'on puisse imaginer. Ce décor montagnét& peint par
Léonard de Vinci dans " La Joconde ", la « viesg& rochers ».
Mais aujourd’hui la restauration de ce merveillensemble se fait
attendre.

- 1538 : Sur la Vienne et le Clain — déja mentianag 1429 - les
poitevins refont « portes et passages des écllsgsmoulins »
entre Poitiers et Beaumont.

- Vers 1540 : il est question d’écluse en bois lsuMayenne —
probablement des pertuis - de Chateau-Gontier all(&v- 53). Il
faut noter qu'a cette époque tout I'ouest de land&aest concerné
par la canalisation.

- 1542 : Jean-Baptiste Florentin, ingénieur dex éavant la lettre)
adresse a Jean de Bretagne, seigneur d'Apremont 85) un
parchemin enluminé, long de 5 m 25, projetant fsabisation de la
Vie, sur 15 kms, jusqu'a la mer, avec des éclusesbais.

- 1543 : Toujours sur I'axe nord-sud de la Viemtalu Clain, les
ingénieurs italiens travaillent : Antonio Martingpare I'écluse
(aujourd’hui disparue) de Nouatre (F - 37) sur lgéervie, a
I'instigation d'Anne de Beaujeu, régente du royaume

- de 1543 a 1676, la Juine et I'Essonne (F - 9laient été
navigables - avec pertuis et portereaux - selon tradition
confirmée par les historiens locaux.

- 1543 : Un splendide manuscrit, orné de 24 peast@attribuées a
Olivier Aulion, décrit le cours de la Vilaine de B&ac a Redon (F -
35). On y voit manceuvrer 9 écluses simples (owjsed portes
levantes).

S'agit-il d'un état des lieux ou d'un simple pr@jet

Cela pourrait correspondre a I'ouvrage d'un chaigren
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Germain, qui était peut-étre flamand. Il auraitis&aces pertuis sur
la Vilaine entre 1450 et 1452.

On sait aussi que les rennais ont eu des débairehaerchant un
ingénieur depuis la Flandre jusqu'en ltalie.

lls sont méme tombés sur un escroc, Lorenzo Bastbhoenvoyé
par le Duc de Nevers: il aurait bati des éclusegierre ... qui
seraient tombées a la premiére crue. Mais Bartbpddiment payé,
était déja parti.

Ces peintures de 1543 pourraient n'étre qu'unes mi&o dossier,
un projet parmi d'autres. Les textes relatifs donjours vagues :
« La Vilaine facilement peut étre appropriée aefaiavigable et a
porter gros bateaux. . .

La rendre navigable si étre peut. »

Il n'est pas certain qu'il y eut jamais des ouvsagee
franchissements importants pour les bateaux deilEn€ avant
1585 ou on a commencé a faire des écluses de .pMais cette
riviere nous a donné le document le plus vivant aqumis
possédions sur les pertuis, les moulins et lesuigats. Ce
document est a la Bibliothéque Nationale, Cabired dartes. |
fallait des permissions, des contrbles pour le glb@is Et nous
n‘avions pu obtenir que des photos en noir.

Heureusement, il a été publié in extenso en 1997.

1550 est une date importante : Sur le canal deddrss Andreas
Verlingh construit, dans la maconnerie des écludes, aqueducs
qui permettent de chasser I'eau ou de l'introdsi@es toucher aux
vantelles des portes.

- de 1553 a 1560 : premiers travaux des « écluskesla Vesle (F —
51). lls seront repris par Sully. C’est aujourd’Hei canal de la
Marne a I'Aisne.

- De 1554 a 1557, en Provence, Adam de Craponmepeend un
canal reliant la Durance (pres de l'abbaye de &lva) a Arles,
Salon et I'étang de Berre. L'artére principale @antc65 kms. Ce
canal de Craponne, prévu pour la navigation, neiragrapres
guarante ans de travaux, qu'a lirrigation. Lesa@3 surbaissés de
l'aqueduc traversent joliment la Crau.
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Adam de Craponne, souvent cité comme un des fomdatke la

navigation intérieure est a la fois un théorici¢rue entrepreneur
dynamique. Il a étudié le principe du bief de pgetaprojeté un
canal Atlantique- Méditerranée, un autre de lad.@ila Sabéne. Il a
aussi dirigé des travaux dans les ports provendasixnarais.

Il est méme venu sur 'Atlantique, au lac Granfeu- 44). Il n'a

jamais réalisé d'écluse navigable mais son none ragaché en
France a la découverte des canaux.

Si Craponne est devenu un mythe, il n'est pas: $&al exemple, en
Finlande, on montre le fossé Pontus , long de 50Qunaurait été
creusé dans la deuxieme moitié du XVI° s. pourerdkis lacs au
golfe de Finlande (a 2 kms de Lauritsala, présahacde Saimaa et
de la frontiere russe) par le général Pontus deGlaadie, ce
gentilhomme de Carcassonne qui assista Brissa@emoRt, Marie
Stuart en Ecosse, puis le roi de Danemark. Il émiageur suédois,
ambassadeur a Rome, vainqueur des russes et semdystonie.
On 'a surnommeé le " maitre des travaux inachéw&Esrtains disent
que le fossé attribué au fameux général n'auréitcétusé qu'au
début du XVII° s. par un amiral suédois: Juusten.

- 1564-1566 : une écluse a "portes verticales't@sstruite sur le
canal d'Exeter (GB)

- En 1577, les portes busquées sont introduitedasuviere Lee,
prés de Londres.

- 1595 : Philippe Il d’'Espagne autorise la villardas a canaliser la
Scarpe supérieure. (F - 62)

Finalement, il n'y a pas beaucoup de points dereegpant le XVII°

S. Les techniques de canalisations ont été mis@®iati mais elles
s'appliquent surtout au fil des rivieres et dansrtximité des cotes,
naturellement navigables. Les efforts pour réumis dours d'eau
différents ont été entravés par un morcellemenktadgorité. Non

seulement il y a des péages partout mais il syfbyr arréter le
trafic qu'un petit seigneur néglige d'entretenipsaion de riviere
ou y plante un obstacle.
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Les barrages au fil de I'eau

Le barrage est a l'origine des ouvrages de camalmnsall faut

maintenir une hauteur d’eau suffisante a la foisrge meunier et
pour le marinier mais, jusqu’au XVII° s. il 'y ap d’éclusier. Les
meuniers restent chargés de I'entretien du bampagee qu’ils sont
sédentaires. Leur vie est au moulin. Tandis quamasniers sont
des nomades. Leur but est de franchir I'obstacle pler plus loin.
C’est pourquoi les reglements prévoient que lesnieais ouvrent
les pertuis. Les meuniers les referment.

La forme des barrages peut varier suivant la fdiceours d’eau a
maitriser. lls sont, la plupart, rectilignes maeabcoup sont en arc
de cercle ou méme dessinent un angle pointé vavall’ Ainsi la
chute d’eau se répartit sur une ligne beaucoup Iphgue. Ce qui
diminue sa puissance, évite les affouillements.

Beaucoup de vieux barrages en pierre sont parjesgs’'a nous.
On connait aussi un barrage en bois, photographig 1930 en
Finlande.

Les moulins, comme les écluses, ne sont pas tauguurle barrage
mais souvent sur une bréve dérivation plus facredriser.
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Pertuis a aiguilles de Vaas sur Loir (F — 72).

Des bateaux par-dessus les montagnes
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Reconstitution d’'un pertuis par Charles Berg.

Des bateaux par-dessus les montagnes
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Techniques

Au moyen age les barrages étaient en bois etedrépi perdues” :
On plante d'abord une armature de pieux, battusauton. Ils sont
reliés par des fascines tassées avec de la teme ghazon, qui
retiendront les pierres et les cailloux jetés plssus sans ciment.
L'ensemble tient jusqu'a la prochaine crue... Blesommence...

Au XVIII° s. les entrepreneurs décrivent des rasgéle pieux,
maintenues par des madriers horizontaux, attaches aes
chevilles de fer formant un bati qui est empli deefftons en vrac et
pave sur le dessus. Les architectes commencerpasanla pierre
de taille, la chaux et le ciment.

Pour franchir les barrages :

Le pas

Il n'y avait dans les plus anciennes navigationsurge simple
échancrure dans le barrage. Les mariniers devaemtébrouiller
pour franchir la cascade sans casser le bateau.

L'expression " sauter le pas " a gardé aujourdingens fort.

A la remontée, les équipages s'attendaient et sgaient leurs
efforts pour tirer les bateaux I'un apres l'auRarfois on utilisait
des bceufs en renfort. Jusqu'a trente paires desboeuf

Il fallait plus de temps pour les rassembler quar gauter le pas !

Le pertuis démontable

ou porte mariniére désigné parfois sous la forme explicite d'écluse
a simple porte est, dans un barrage, une ouvestire deux piliers,
assez large pour laisser passer un bateau (d&é 8.a La porte est
une construction complexe :

D'un coté, un axe en fer, gros et court est segtécalement : le
chandelier. Dessus, pivote une poutre horizontala :barre ou
volée. Elle est équilibrée de la facon suivante :
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L'un des c6tés (celui qui est au-dessus de l'esdples long et plus
fin; I'autre est beaucoup plus gros, donc plus tcdigs mariniers
distinguenie menu bout de la barreetle gros bout de la barre
également nommé : la culée.

Pour fermer la porte, le meunier fait pivoter larbacelle-ci se cale
dans une butéd'arrét .

Quand la volée est bien calée, on appuie dessusaidesies
verticales, lepointeaux. Au fond de l'eau, les aiguilles sont calées
sur une poutre fixe, parallele a la volée, le h@yrgu'on appelle
également la scie parce qu'elle présente des daentgiennent
s'encastreles pointeaux

Certaines portes sont uniquement composees dlagyyaintives.
D'autres sont habillées d'aiguilles et de planches bouchures
Elles viennent s'encastrer entre les pointeauwypguent, de chaque
c6té, une aréte saillante pour les recevoir.

Ces bouchures sont fixées au bout d'une perchpegmiet de les
manceuvrer. On voit sur le dessin p. 31 que leshpsrales
bouchures n'ont pas toutes la méme longueur, quiésrminée
par le rang qu'elles occupent dans la porte: cleaeaurecu un nom
suivant sa place : fondrier, demi-droit, demi-gaich

Au montage, on commence par la rangée du bas. mplmation
de cet assemblage est telle qu'il faut souveniquts heures pour
placer une dizaine d'aiguilles et une cinquantd@douchures en
attendant que l'eau monte. Le maniement des potesst
dangereux.

Une éclusée

Le démontage piéce par piece prendrait trop de gefprdre du

temps c'est perdre de I'eau. Pour faire descemdbateau, il suffit

de libérer la poutre horizontale, qui pivote saupiession de I'eau,
entrainant aiguilles et bouchures : On n'ouvre pas porte

mariniére. Pratiguement, on la démolit a chaquegmes Toutes les
pieces partant au fil de I'eau sont attachéesapétées.

Et le bateau doisauter (c'est le mot qu'emploie, au XVII° s.
I'ingénieur Hugues Cosnier) dans le bief inférieur.

Quand l'eau s'engouffre dans I'ouverture, il egir@gson poids est
égal a celui de nos camions). A tous coups il ésqte de travers.
Le marinier redresse comme il peut. La coque estogee par les
pieux qui bordent le chenal. La hauteur a sautesas/ent voisine
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A Tours s/Marne (F 51) I'ancien pertuis est a pegspntact : on se rend
compte de la violence du courant.

Barrage en arc de cercle a Rans-Ranchot (F — 3B)esDoubs.

Des bateaux par-dessus les montagnes
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Barrage et porte mariniére de Whitchurch, sur lanise, tels qu’au
XVII° s.

Des bateaux par-dessus les montagnes
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d'un metre. Le bateau pique du nez. En porte-a-fhtizque de se
rompre. L'avant tombe sur la vague produite paregsaut, de bois
ou de maconnerie, construit au fond a cet effetctuate est ainsi
plus ou moins freinée. Le bateau a tendance aitiomrer. 1l est
entrainé par la rapidité du courant vers la rivdaa®. Presque tous
les pertuis ont un radier - un plancher au fondl'el@u - pour
atténuer les chocs.

Le métier de marinier est extrémement dangereuelgges années
avant la Révolution, un rapport fait état, sur t,Lld'un minimum

de vingt a trente morts par an. Regemorte parle3@® a 400

naufrages par an, sur le Loing. (Inclut-il danscbéfre tous les

accidents, méme bénins?).

L'ingénieur des Ponts et Chaussées Trésaguet gropmss Louis

XVI, une amélioration pour adoucir la chute : lagit le pertuis,

allonge le radier en un long plan incliné et ledaopar des bajoyers
qui peuvent atteindre 100 ou 150 m. de long, absaitit a un grand
bassin ovale d'eau calme ou les mariniers reprén@aontrole du

bateau.

Exemple: le pertuis des Forges d'Aizie, a TaizdeA{F16) sur la

Charente.

Trésaguet propose surtout de construire les paituisdbté opposé
aux moulins, Deux avantages : Cela évite de rachasie. Et les

mariniers disposent d'une rive pour manceuvrer rilerd, évitant

ainsi les turbulences de la roue et les coups dalguu meunier.

Eclusée générale

Sur certaines rivieres au débit insuffisant pouppsuter des
éclusées permanentes, on choisit certaines datemisdes pertuis
sont ouverts successivement. Ce qui fait descendee grande
masse d'eau entrainant soit des trains de bois,dsonombreux
bateaux réunis pour profiter du flot. Aulagnier wkéainsi la cohue
d'une éclusée générale :

Je me suis engagé avec ma fréle embarcation aeundu chaos de
trains et de bateaux emportés par la derniere @&gdude juillet 1839. Je
m'étais placé en téte du convoi pour profiter desrpers de l'arrivée de
I'éclusée, ce qui ne m 'a pas empéché, quelquéaniasapres, d'étre
heurté et déchiré par des bateaux plus chargés lguenien, qui

descendaient plus rapidement, aidés par des chevRemdant trente
heures que j'ai navigué sur I'Yonne péle-méle aette flottille bariolée,

je me suis vu presque constamment sur le poimediéulé a fond ;

Des bateaux par-dessus les montagnes
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radier entre bajoyers de pierre, bassin ovale dabssement.

Le pertuis de Mailly-la-ville, sur la Cure (F-89)anservé une passerelle
pivotante.

Des bateaux par-dessus les montagnes



38

tant6t j'étais dépassé, tantbt je dépassais moi-endem’attachais a
un moment, a un bateau, un autre, a un train: prgsa un de ceux-ci,
les plats-bords de mon bateau sont venus s'encbew&ir un coche
d'Auxerre et je me suis trouvé suspendu a ce cddbr.bateau n 'a di
son salut qu'a la franche rupture de son plat-bextérieur.

J'ai assisté a plusieurs embéacles momentanéesyviyades trains
monter sur d'autres, se disloquer, se rompre, @sdux monter sur ces
trains; j'étais assourdi par les cris, les hurlentede tous les mariniers,
chacun cherchant a se tirer d'affaire aux dépensaigin ; enfin je ne
sais pas comment jai pu arriver au Loing avec &casse de mon
bateau. J'en avais fait le sacrifice et je savassez de natation pour me
tirer de I'eau en cas de naufrage.

Ce que j'ai le plus vivement regretté, c'est dpa® avoir eu aupres
de moi les fonctionnaires auxquels on peut implaegorolongation de
ces scenes de barbarie.

A la remontée

On choisit le moment ou le bief supérieur est lesfilas, juste apres
le passage des bateaux avalants. Le bateau mopltzc#, en aval,
est amarré de loin a yreu de liage solidement planté en amont
dans l'axe du pertuis. (L'un d'eux est encore istbbChateauneuf
sur Sarthe (F-49)). Il est tracté par gmndeau fixé sur sa proue.
Toute la famille se met aux manivelles. On gagndicgtre par
centimeétre contre le courant.

C'est pénible et dangereux si la corde casse. Sladme les
manivelles elles repartent en arriére a toute seteglles n'ont pas
de cliquet. A ce propos les archives révelent umteptation des
mariniers: on voulait leur imposer, par souci deusée, des
manivelles a cliquet. lls les refusaient énergigeindisant que ca
compliquait leur travail.

Les portes marinieres les plus perfectionnés mortaine passerelle
pivotante d'ou le pertuisier posait ses aiguillen axe était a
I'opposeé de I'axe de la volée.

Nous avons fouillé un pertuis sur l'ancien candDudtq, a

Neuchelles (F - 60) a quelques pas du pont-can@lignon, enfoui

dans une végétation luxuriante . Il est constmipirres de taille
reliées par des agrafes en fer. Certaines piesrés@nbées a l'eau.
Il n'en manque aucune. Il ne restait rien en basmn possede le
plan d'origine (1753) de l'architecte Régemortes bateaux qui
sautaient la porte pouvaient se rétablir

Des bateaux par-dessus les montagnes
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Pertuis entretenu au chateau de Bazouges du Lef2)F

Des bateaux par-dessus les montagnes
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dans un bassin oval. Il est toujours intact. llagefacile de
reconstituer cet ouvrage.

Les anglais ont des pertuis semblables a ceuxate€r

Les allemands ont des pertuis, des bassins a puggsieres d'un
autre type. Par exemple sur I'Aller (au N. de Haorgd au bassin
de Mellinger: Au lieu de libérer une barre suppuatrtitassemblage
pour ouvrir la porte, ils ont deux vantaux équipléspointeaux et
bouchures. lIs ont prévu également un cabestan.

Stanley Holland a découvert, au musée de Henlejramés (GB)
un tableau du flamand S. Gerechts (fin du XVII°psgsentant la
remontée d'un pertuis : des hommes tournent unstab@lace a
terre. Il n'y a donc pas de pieu de liage. Curieese, le bateau
halé est poussé par un autre qui a hissé sa \miliéeg par le vent.
(Détail publié par Hugh Potter, editor de WWW, err$r@002

A la remontée, quand il n'y avait pas de treuis HExjuipages
s'attendaient et réunissaient leurs efforts paar tes bateaux I'un
apres l'autre.

Déchirage

Les difficultés de navigation "a la remontée" tstalles que les
bateaux, pour la plupart, ne remontent jamaissdig construits en
matériaux légers pour un seul voyage. Arrivés airsson ils sont
déchirés et vendus comme bois de feu. "Déchirage'le terme
légal pour désigner la destruction d'un bateauséus propre : on
déchire ses papiers, ses autorisations.

Les tampes

Les pertuis sont généralement composés de piedasisieerticales

(pointeaux, aiguilles, bouchures) mais certainetepmnt été faites
en empilant des pieces de bois horizontales, teené® deux

pieces rainures : les tampes. C'est un systemaymapour faire

des batardeaux. C'est assez malcommode pour les par passent
beaucoup de bateaux. On a donc eu l'idée d'assecealsi@ieces de
bois horizontales pour composer un panneau, urte gervanne
facile a lever ou a baisser.
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Les pertuis de la vilaine.

Des bateaux par-dessus les montagnes
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Pertuis a porte levante

Ce type de pertuis, particulierement intéressanteacontre deux
fois dans I'histoire de la navigation :

- en Bretagne, en 1543 sur la Vilaine (F — 35) damgprécieux
manuscrit enrichi d'enluminures.
- en Seine-et-Marne aujourd'hui, sur le Grand Morin

Les pertuis de la Vilaine ont-ils été construit&&g®-il de projets ?
En tous cas, I'imagier décrit le travail du peitrigt des mariniers
avec beaucoup de précision et de pittoresquecdr@minement vu
fonctionner ce type de pertuis. Des techniciengens, flamands,
francais ont travaillé sur la Vilaine a cette épaqu

La porte n'est plus démontable. C'est une vanneugesous la
volée. Celle-ci, longue piéce de bois horizontgd®otante, est
placée beaucoup plus haut que sur les autres qestudien qu'on
peut manceuvrer la vanne en- dessous, la leverfaurdapivoter.

Sur les dessins bretons, la vanne est levée pgrafses vis en
bois, genre vis de pressoir.

Sur le Grand Morin (F - 77) les pertuis existenfjoors mais ils ont
été modernisés : les vis sont remplacées par @éesadteres et la
volée est une poutre métallique équilibrée paramirepoids.

Il y a deux manceuvres successives :

- quand la vanne est levée, I'eau passe

- quand la volée pivote et se range contre le leajole bateau
passe.

Le systeme a été amplifié, par exemple a Dunkergliécluse de la
Moére avec de grandes vannes levantes, hisséedeparoues a
bras.

La technique archaique des pertuis a été utilissgqujau XIX°s.
parce que ... un pertuis codte trois fois moing go&ine écluse...
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Porte mariniére haute au moulin de Serbonne (Fstif)le Grand Morin.

Des bateaux par-dessus les montagnes
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En 1770, Trésaguet, chargé par Turgot de candéis€harente "a
I'économie™ remplace la traditionnelle porte détable par une
porte "déshabillable™ :

Il construit une porte a deux vantaux, busquég &accourant, tout
a fait comme une porte d'écluse a sas. Mais toatenditié
inférieure des vantaux est occupée par quatre gsavahtelles.

Il faut les ouvrir peu a peu; le bief supérieur coamce a se vider
jusqu'au moment ou il ne reste dans l'eau que tedrgs et
entretoises des chassis des vantaux qui n'‘opppssntguere de
résistance a l'ouverture.

Trésaguet réussit a glisser ses vantaux sur le e a une
savante découpe de la pierre.

Tel est le plus perfectionné des pertuis... "On &t I'expérience "
dit Lalande. Mais ... aucun n'est parvenu jusquasnni sur la
Charente ni ailleurs.

A propos du ton péremptoire de Lalande, on pedeseander si les
témoins des navigations anciennes n'ont pas teadarannoncer
comme "choses faites" les projets de leurs ameux qui
claironnent : "J'ai I'argent, j'ai l'autorisatiale mets les ouvriers."
Certes, il n'était pas facile pour nos prédécesselaller tout
vérifier sur place.

Ou voit-on des pertuis ?

Il y en a, plus ou moins ruinés, partout ou leshax d'autrefois
sont passés. lls ont joué, dans l'histoire dessp@is, un réle
comparable a celui des ponts sur les routes.

Les pertuis du Grand Morin sont visibles, notamnmesiti de La
Chapelle sur Crecy (F-77), facile a observer emapardu hameau
de Saint Martin, sur la rive gauche.

Tout pres de la, au moulin de Serbonne (il a pesduroue
réecemment) les habitants accordent volontiers dfe#tion de
traverser la cour aux visiteurs pour voir la pon@iniere.
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DESSIN DE L'ECLUSE DE LA MOERE DANS LA VILLE DE DUNKERQUE
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Des bateaux par-dessus les montagnes
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Bassin a portes marinieres de la Salle, sur le Bi@gbE-49).
Au premier plan : restes de la porte.

Bassin a portes marinieres de Rimodan — qui s'‘esiudé en 1787.

Des bateaux par-dessus les montagnes
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Le Loir (F - 72) n'a jamais recu d'écluse a sasdémier bateau est
passé en 1916. Sur une trentaine de pertuis, iésr quatre, plus
ou moins reconstitués avec leurs aiguilles : a VaAé&wennes,
Bazouges (le plus beau) (F - 72) et Durtal (F - &9pt ou huit
autres qui ont perdu leurs aiguilles sont repégrable

Les ingénieurs du canal du Nivernais ont conservé e
fonctionnement plusieurs pertuis qui reglent le flsur la Cure, au
moulin de Cravant, sur I'Yonne a I'écluse des DadeePRrégilbert
et a Mallly la Ville (F - 89).

Le plus connu des pertuis d'Europe est celui qur@ave sur la
Vitava, au cceur de Prague. Il est tres large peypassage des
trains de bois.

Bassin a portes marinieres

Ce nom désigne déja au XVI° s. un bassin ferméagud bout par
un pertuis. On ne sait & quelle date un ingéni@apescoit qu'en
construisant sur un cours d'eau deux portes sucesssassez
proches l'une de l'autre, il obtient entre les denxbassin fermé,
facile a remplir d’'un c6té, a vider de l'autre.

Ce jour lal'écluse a sas est inventédle bateau entrant dans ce
bassin peut monter vers I'amont sans avoir a sethau treuil a
contre-courant d'une chute d’eau ou descendre Raral sans
sauter dans une cascade dangereuse. La navigawantd plus
docile.

Déja, au milieu du XV° s. Alberti avait énoncé canpipe de
I'écluse a sas.

Les plus beaux bassins a portes mariniéeres sont

- sur le Thouet, pres de Montreuil-Bellay (F-49% Isplendides
bassins de La Salle, Bron et Rimodan.

- sur la Lawe, dans le Nord de la France, un temulbassin a
portes marinieres, qui existait déja au XVII° st abandonné,
intact, a La Gorgue.

En Allemagne, la Palmschleuse (1726), prés de LUaugn est
célebre.

Ou voit-on des écluses a sas archaiques ?

Sur le Hjalmare Kanal (S) 1629 - Lila Edet, presldellhattan (S)
1602 - I'écluse de pierre de Gdansk (Pl) 1624 nRayr le canal
de Briare 1610 - sur le canal d'Orléans (F-45)matant a I'écluse
de Cepoy ou la date MDCLXXX est gravée dans larpiersur le
canal du Midi 1681 - a Portograndi, sur le Silel@B4.
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taise 9f-7
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Ecluse de la Roussille, surla S

Des bateaux par-dessus les montagnes
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XVII® s.

L’écluse de I'Incoronata, a Milan, a été inauguiae XV°s.

Des bateaux par-dessus les montagnes



Naviglio di Paderno : écluse de I'Adda, maison é@ve. A
droite :I'Adda.

Naviglio di Padermo (I) entré

e de I'’écluse-mere.

Des bateaux par-dessus les montagnes
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Canal Cornillon : la porte a été refaite ; le pdwih abattu (1993).

Des bateaux par-dessus les montagnes
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Charte de Thibaut de Champagne (et sa traductiolatio) attestant, en

1235, que le canal Cornillon, a Meaux (F-77) étavigué a cette date.

(Le pertuis a été remplacé par une écluse au X¥l)Ii{Médiatheque de
Meaux)

Des bateaux par-dessus les montagnes



'aUQUY Ne (7€) sleddpdued a| Juel|al asnjdd : (00.LT) 1BNbIN ap ue|d

n
Q
c
(@)
©
+—
c
(@]
S
0
Q
2}
>
)]
n
]
e
L
©
o
X
>
@©
(0]
+—
©
o]
0
)
(@]




55

ig ap [eueD “(TLLT) S99} 9p asn|I9,| ap ue|d

S RAT TN LBL D R TR R A AR L I T 1LY TL P

i
:

B

._..:F. %.-..m.— s3] .un.:—uu.dun..—

HONEMOILY LA 1O NV Tl

Des bateaux par-dessus les montagnes
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Des bateaux par-dessus les montagnes
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Des historiens ont rivalisé pour définir la théadie I'écluse a sas,
autant que pour désigner son inventeur : une écldsst un
"barrage" qu'on franchit en déplacant deux mamimwbiles : les
portes. L'une des deux doit toujours étre fermée.

Une porte s'ouvre et se ferme. C'est tout simpleuer avec deux
portes c'est beaucoup plus compliqué. Il a falls siécles, d'une
lente évolution, pour que nos prédécesseurs apgmenn
"empiriquementles principes ordinaires de I'hydrostatique relatif
a la pression des fluides

C'est la théorie des vases communiquants, queééaienseignee...
au XVII° siecle. Les savants de la Renaissanceeiaé ou
flamande, qui ont mis les pieds dans les canausierd pas en
retard sur I'esprit du temps!

Les gens de l'eau ont commencé par aménager lesesyou la
nature joue le premier réle, puis ils ont créé rilg@éres artificielles
plus faciles a maitriser, dépendant moins de laephi du beau
temps.

Au XVII° s. l'ingénieur a sous la main tous lesnééits d'un canal
moderne (nous allons les détailler). Canal et mévigont régis par
les mémes ouvrages d'art. Il sait assez dhydraljgpur faire
monter ou descendre un bateau.

Puis viendra I'époque ou la mécanique permettraide passer les
bateaux - en ascenseur - toujours plus haut paessus les
montagnes — (ce sera notre dernier chapitre).

Au XVIII° siécle, Les canaux sont déja dans I'épeauoderne !



58

Au XIX° siecle

Le plus ancien canal - toujours en service - est,Seéde, le
Hjalmare Kanal (1629), long de 13 km, mais les dnishs
considérent généralement que la canalisation medegié mise au
point en France au XVII° s. avec les succes de €psar le canal
de Briard et de Riquet sur le canal du Midi.

La France semble garder son avance au XVIII° s.ndukes
Reégemorte créent les premiers canaux a grand gal&me sont
pas seuls : Julien Martin a laissé sur le Layom -canal minier
affluent de la Loire - des écluses en schiste vielgierre de taille
atteignant 73 m a Thouarcé (F 49) Le plus bel exerdp gabarit
XVIII° s. est a Meaux (F - 77) I'écluse Cornillate 85 m, toujours
en eau, avec une porte de bois neuve. Le nomrdgiieur est
inconnu.

De Régemorte, nous avons les grandes éclusesréatangulaire,
l'autre ovale - de Lizy (F-77) sur I'Ourcq et d&pi(F-77) sur le
Loing. Spectacle curieux : quand le canal du Lasgen chomage,
on distingue tres bien, dans les écluses videsuiegs du grand
gabarit du XVIII° s. (68 m). Et, tout au fond, lléese actuelle
(38m50) n'occupe qu'un coin de l'ancienne. Freycife fait
raccourcir.

On aborde la une particularité du réseau frangatisdes canaux
anglais qui ont été leur modele : La France etdléterre se sont
trouvées corsetées dans le concept des "canaits'étr

Les canaux anglais n‘ont pas été concus par uwogtautentrale,
méthodique, mais au jour le jour par des particsiligpar des
entreprises souvent petites, toujours économasy lavait pas de
plan d'Etat. Il suffisait de faire une déclaratian Parlement.
Chacun adoptait le gabarit de son voisin... quseovait le gabarit
de son prédécesseur... Il n'y avait, dans uneaiieyne obligation
de se raccorder a un réseau étranger.

La réussite industrielle de I'Angleterre a impressg les francais,
qui ont adopté systématiguement les techniquesa@egl Il ne
s'agissait pas de choisir, de comparer, mais dimitout ce qui
vient d'Angleterre est bon pour la France !
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Le gouvernement francais envoie en mission en Aagk
I'Inspecteur général Joseph-Michel Dutens qui pubh 1819, une
étude sur les canaux - considérée en France comamgie - et
qui se résume en " petits bateaux, petits carradssitot, le canal
de Berry, commencé, sous I'Empire, avec des écllis&d m, est
réduit au gabarit de 28 m.

La miniaturisation des canaux francais s'imposdezix temps.

Becquey et Freycinet

D’abord, Louis Becquey, Directeur général des PehiShaussées
impose (1820 - 1822) le gabarit de 30m40.

Ensuite : Freycinet, un ami du Républicain Gambgittditicien a

tout faire, souvent ministre, plusieurs fois Préaiddu Conseil des
Ministres. Polytechnicien, il a commencé sa cagrieomme chef
d'exploitation aux chemins de fer du midi. Chaqoes fqu'un

cheminot est "aux affaires" les canaux en paissen bon

administrateur, il a mis de l'ordre dans la digpadles canaux; il en
a méme fait creuser quelques 400 km...mais il arcbiée la

standardisation. C'est a dire que les écluses sigge son

programme - voté le 5 aolt 1879 - ont été allongéesaccourcies,
uniformisées, pour des bateaux au gabarit de 38nH05. Méme

celles qui étaient toutes neuves.

Ces bateaux, au gabarit total de 350 tonnes, somtus, dans les
pays flamands, sous le nom de « spits ».

Mais a cette époque, la Belgique s'efforcait d'tetages canaux au
gabarit de 550 t. pour des bateaux de 50 m. noMiCERPINOISs".

Le réseau francais n’avait plus de communicatipmes la guerre
de 1870, avec I'Alsace et la Lorraine. D'ailleles;,eéseau allemand
était passé, en 1872 au gabarit de 72 m.
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Freycinet dessine un réseau de canaux aberrangptaxt
notamment l'artére centrale : la Loire. Tous sagaux concernent
les canaux du Nord et de I'Est de la France, a'este les régions
ou est concentrée l'industrie. Tous les canaux nguisont pas
standardisés a cette époque sont condamnés aailisga plus ou
moins longue échéance. Les régions qui n'ont reamé n'ont
recu ni aide ni promotion. Finis les projets, régéti'age en age,
complétant le "tour de France "des canaux enigsamt les voies
d'eau de la facade atlantique, de la Loire a lao@ee !

Les régions concernées par le plan Freycinet énftigites dans les
formes de la batellerie traditionnelle, excluastdéveloppements a
venir.

Un canal a échappé a la "modernisation Freycipatte qu'il
appartient a la ville de Paris : le canal de I'Quit a gardé des
écluses de 58m80, qui sont encore naviguées. |€'&3noin d'une
extraordinaire expérience anglo-francaise de tmamsfluvial a
grande vitesse, qui mérite d'étre contée en dgtails chapitre
suivant : « Le soliton » :

Inclus ici tel qu’il a été réédité en 2006



