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La sortie aval du souterrain du canalGealifert (F-77) part d'un
vaste bassin sur la Marne (grands arbres, guiresuettrésidences
prés de I'écluse). Il a été mis service en 1846isTunnels ont été
percés a travers la « montagne ». Deux pour le ichdmfer. Un
pour le canal long de 290 m. A la sortie amontdasisus des hauts
platanes formant vodte sur I'écluse de Leschesatkic courbe du
T.G.V. C'est a la fois charmant et grandiose.

Le canal de la Marne au Rhin, ouvert en 1853,ce5) e 313 kms.
Quatre souterrains : Mauvages, Foug, NidervilleAgrviller. Le
souterrain de Mauvages (4878m) relie le bassiradgeine a celui
de la Meuse. La voQte construite de 1841 a 184@& ae€onstruite
en 1925 et maintes fois réparée. Elle n'était padée sur un radier
parce qu'il n'était pas question, a cette épodétydes géologiques.
Cette science était toute neuve, créée vers 183kpdravaux de
Humboldt, de Cuvier. La publication de "La cart®lggique de la
France" par Brochant de Villiers n'a commencé qers \1840. Le
souterrain a été foré a partir de 23 puits- domt #tteignait 121 m
de profondeur - traversant des nappes aquiferemufidihui, les
fuites se bouchent avec des injections de cimefdilfée pression a
cause de l'instabilité des magonneries). Un togemblable a celui
du canal de Saint Quentin ext service Aprés une catastrophe
au tunnel du Mont Blanc, des consignes de sécuritéomii@annes
ont été prises: le nombre de personnes a bord atétéement
limité. Et s'il y en avait une en trop, il fallappeler un taxi pour
conduire la cuisiniére a l'autre bout du souterrain

Sur le méme canal de la Marne au Rhin, le soutedaiFoug (F-
54) sur le versant coté Moselle. Longueur : 856@eile pierre de
taille. En partie t6lé, a I'ouest. Les pénicheseétaautrefois attelées
a des tracteurs électriqgues a courant continu &vVait un seul fil,
avec retour par le rail) circulant sur des voie9he60.
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Plusieurs machines sont conservées - abandonnésss lmon état -
vers les écluses ou les tunnels. Elles tiraientpgrméche a 4 km/h
mais pouvaient atteindre 10 kms haut-le-pied. Ceetteallation a
fonctionné jusqu'en 1973. Les hangars abritantd&riel, les sous-
stations - une tous les 12 ou 18 kms - existertrenc

Le souterrain d@iderviller (F-57) - 475 m - et celui Arzviller ,
daté 1839-1849, long de 2306 m, sont séparés martranchée
longue de 800 m. C'est le bief de partage des \¢pdgealescente
vers le Rhin qui se faisait autrefois par 17 édudans la vallée de
la Zorn et depuis 1969 par le plan incliné. Leseralnds ont
fortifié, pendant la deuxieme guerre mondiale foia le souterrain
et le tunnel voisin du chemin de fer. Toute cetidip du canal de
la Marne au Rhin est visitée par les touristes.caral en béton
reliant le souterrain au plan incliné est spectsioel au flanc de la
montagne.

Un cinquieme souterrain du canal de la Marne awnRéiait a
Liverdun. On franchissait la Moselle sur un pont-canal isdiun
souterrain de 388 m passant sous la ville. En 1960, répondre a
I'augmentation du trafic, le pont-canal fut élaagdeux voies. En
1964, l'aménagement a grand gabarit de la Mosebaco-
allemande atteignit Frouard, port de Nancy et sdopgea jusqu'a
Neuves-Maisons (1979). Désormais, on navigue dandldselle
elle-méme Le pont-canal a sauté en 1978. Le castaleenblayé,
dans le souterrain.

Le canal de la Marne a I'Aisne est en partie suraeé de I'ancien
canal de la Vesle, voulu par Sully pour relier Reianl'Aisne. |l
escalade la vallée de la Vesle, passe par le samtate 2302 m -
ouvert en 1866 - dMont de Billy (F-02) pour descendre vers la
Marne, a Condé.

Pendant la premiére guerre mondiale, des vedet@scdises
armées de canons se cachaient, le jour, dans lerson et
sortaient, la nuit, pour pilonner les positions @mnies. Jamais les
allemands n'ont su "d'ou c¢a venait". Il aurait isd# bombarder
I'écluse de Weys pour vider le bief de partage ettra les vedettes
"au sec".
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Ouvrages d’art réecemment disparus : Souterrain@ttRcanal de Liverdun
construit vers 1860, élargi en 1959, détruit en 8 97-54)

LIVERDUN. - Lis Tranchée et e Tunnel
Edivien M, Bermard, Tou)

Le bateau passe d’'un souterrain au sommet d’'une tou
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Ce souterrain a été équipé d'une machine a vapant tn cable
sans fin sur de grandes poulies horizontales palar hes bateaux.
Une installation - semblable se trouvait au turdeelFoug. Toutes
deux ont été remplacées par des tracteurs éleesrigur rail.

La Sabne supérieure entierement canalisée compiteodreux
méandres. Beaucoup sont coupés, notamment paolgsrsins
ouverts en 1870 d8&aint Albin (F-70) 681 m- annoncé par une
tranchée courbe et d8avoyeux - 643 m - Les chaines qui
permettaient aux mariniers de se haler sont restég@®chées aux
murs. Les sites sont fort bien tenus.

Sur la Meuse (longtemps nommeée "canal de |'estcheamord")
deux dérivations souterraines ouvertes en 1882umaes565 m a
Ham et 330 aRevin. Le souterrain d&ceur n'a que 50 m de long.
Celui deVerdun est encore plus court (45 m) mais il passe sous les
remparts de la ville.

Sur le canal des Ardennes, ouvert en 1833, le sautede
CheveugeqF-08) ou de I'écluse de Saint Aignan était dessEw
des Diesels sur pneus. Il est long de 196m.

Le canal de la Marne a la Sabne (1890) permet atabx de
remonter la vallée de la Marne jusqu'a sa sourceche du
souterrain dd3alesme( 4820 m ) bief de partage entre la Marne et
la Vingeanne. C'est a proximité de Langres, toés ple la grotte de
Sabinus, ce gaulois qui se proclama César et sgiaéicipendant
neuf ans avec sa femme Eponine. La Marne -qu'oellapei la
Marnotte - passe au-dessus du canal. Un pont-tuooger donne
acces au souterrain voUté en plein cintre avea®uverture.

Sur le méme canal, &ondes, prées de Chaumont (F-52) un
pittoresque ensemble : souterrain de 308 m, pord-kn treillis et
pont-canal. Celui-ci a été un lieu d'expériencas fjétanchéité des
ouvrages. Le souterrain a deux voies est un dedaniges.

Sur le canal de I'Oise a 'Aisne, dans un carreflouvral fréquenté,
le souterrain d8raye-en-Laonnoissuit le bief de partage sur 2365
m. Ouvert en 1890, il a été doté
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recemment d'un puissant ventilateur. On y voit teses de la
traction électrique sur rail.

Les trois souterrains du Lot (F-46) :

Cajarc (1867); longueur : 364 m

Montbrun-Gaillac (1860) ; longueur 259 m,

Capdenac (1852); longueur 130 m

ont été forés pour éviter les méandres dangereua dgiere. lls
sont fort pittoresques, sortant des rochers, flaaglecluses.
Faut-il compter parmi les souterrains cet audaciebgmin de
halage, creusé au XIX° s. au flanc de la falaises ple Saint Cirg-
Lapopie ?

Le canal du Rhéne au Rhin coupe la boucle du DauBssancon
(F-25) par le souterrain dearragnoz - 94 m - sous la citadelle. Sur
le méme canal, le souterrain @horaise (F-25) n'a que 185 m de
long. C'est un des plus originaux : il débouchesdam bassin rond
ou les bateaux pivotent avant de reprendre le canahgle droit.
En facade, au sommet de la voilte, une chapellgevdttmine ce
décor de théatre. Depuis 2008, Thoraize est saulgar quelques
décors lumineux.

CANAUX SOUTERRAINS des VILLES

Les souterrains sont presque toujours en pleineretat.e bateau
s'enfonce entre les murailles, de plus en pluselsadftune tranchée
entre les rochers ou entre les grands arbres. SHadtrée, le
spectacle se réduit au minuscule rond luminewadmitie. C'est a
peine si I'ceil accroche certains détails. En arikertrou de I'entrée
s'efface peu a peu, embué par la fumée des motéersest le
spectacle classique !

Certains canaux, qui passent dans les lieux habitfisent un
spectacle tout différent, révélent des villes swatres.

La ville de Nantes (F-44) s'est séparée de la aawig, de la Loire,
en comblant ses canaux. Aux facades des beaus lduteXVIII° s.
des figures sculptées dans la pierre blonde seemibldiscuter avec
les marins de Hollande, d'Espagne ou d'ailleurdesElont
aujourd'hui barbouillées par la suie des pots digobment. Nantes
a encore, au confluent de I'Erdre, 800 m de saaitesrnavigables
sous les cours.
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A Paris, le canabaint Martin, prolongement du canal de I'Ourcq,
aboutit au bassin de I'Arsenal, qui communique daegeine. Les
bateaux y entrent par une voUlte sous la colonntuidlet - qui est
un monument compliqué, plein d'anecdotes : Les i@mnprojets
proposaient successivement : une colonne trajartarpda statue
de Louis XVI, un obélisque, une colonnade, un lmassgi palais de
la Nation. Ou encore: un arc de triomphe. En 1898poléon
choisit une "Fontaine de I'Eléphant”, haute2zdan. Un modeéle en
platre a été longtemps exposé mais le monumenjamiais été
coulé en bronze.

La vodte, prévue a la fois pour supporter I'éléphan pour
enjamber le futur canal - par une passe de 8 mame - est
construite en 1812. Finalement, Louis-Philippe siioidle dédier
une colonne aux victimes de la révolution de 183®@lle qui I'a
porté au pouvoir. Elle est posée sur la volte méaur I'éléphant.
Les mariniers qui passent sous la colonne apengoive instant le
fit et le chapiteau a travers les croisillons d'urdle. Les
fondations sont renforcées pour assurer I'équildeela colonne,
par une crypte, qui recueille les restes des vegine la révolution.
Les révolutionnaires tués en 1830 avaient été imdisunn peu
partout, dans les jardins de Paris, notamment ad mie la
colonnade du Louvre. A I'endroit méme ou les emgdogu Musée
enterraient les momies égyptiennes mal consert@ssossements
exhumés ont probablement été confondus, si bier'agsuaire au-
dessus du canal doit contenir a la fois des pasgsiee 1830 et des
egyptiens vieux de quelques milliers d'années.

La colonne de la Bastille n'a été édifiee qu'enl184 canal était
ouvert depuis 1825. La voilte de 180 m supportacihdassee de la
place de la Bastille date de 1824. Au-dela, le lcatat a ciel
ouvert. Mais, lors de la révolution de 1848, leseatiers se sont
barricadés dans la tranchée. Le gouvernement denifire décide
prudemment de couvrir ce
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Entrée dans le rocher du souterrain Souterrain de Thoraize (F-25)
de Malpas. Canal du Midi (F-34) vu du bassin rond. Une chapelle
est posée sur I'extrados de la
voute

Jeux de lumiere naturelle au souterrain Richard
Lenoir du canal Saint Martin, Pal

Le bateau passe d’'un souterrain au sommet d’'une tou
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retranchement offert aux émeutiers éventuels. Ibalcast abaissé
de plus de 5 metres, les écluses déplacées. La douboulevard
Richard-Lenoir est terminée en 1861. Et en 190/& ckl boulevard
Jules Ferry. Elles sont percées de 37 oculi de 8lendiametre,
prévus pour évacuer la fumée des bateaux a va@eusouterrain
est a porter au crédit du baron Haussmann, quitalidéant
d'églises et de beaux hotels du Paris historiqlest @ut a fait par
hasard qu'il a créé ici un spectacle lumineux, anpar le soleil :
Ses larges rayons viennent frapper obliquementldpotis a la
surface de l'eau, se réfléchissent en pinceauxdgnsent sur la
volte en dessinant des lunules. Le rayon réfraetdosice sous la
surface. La tonalité générale est vert-émeraude aes taches
jaunes et blanches.

La riviere souterraine n'était fréquentée que par rariniers et
guelques employés de la ville de Paris. Personaeaih’' jamais
signalé ces jeux de la lumiere du jour. Nous y avoonduit des
bateaux de touristes a partir de 1955. Ce fut anélation ! Mais il
faut signaler que le spectacle lumineux existguand il y a du
soleil. Et plus précisément quand les rayons deilsglennent
frapper la surface de l'eau, c'est a dire : damadtinée, d'avril a
septembre. Il faut donc choisir I'heure, la saisbavoir la chance
d'une journée ensoleillée.

Le canal est maintenant exploité par l'industrigistique: la Ville
de Paris a jugé prudent de l'illuminer a I'éled&icDernier souvenir
révolutionnaire : A l'entrée de la volte, coté gdee l'arsenal,
derriere les ouvrages du Métro : les pierres saltireges. C'est un
souvenir de 1871. Les communards ont tenté d'ineenous les
monuments de Paris. Plusieurs, comme la colonndudlet, ont
résisté au feu. lls avaient fait braler sous latgodn bateau de
pétrole. Les flammes sortaient vers le bassin etepahapiteau de
la colonne servant de cheminée. Mais le bronzpasdondu.



534

La Dommel, sous la ville de ts’Hertogenbosh (BeiBuic) (NL)

Dans le sous sol de Chalons s/ Marne (F-51) I'arbtavilllain, sur le Mau.

Le bateau passe d'un souterrain au sommet d’une tou
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Chalons sur Marne (F-51) en Champagne, est une ville
intéressante pour la navigation, avec un nceud ¢guépbe voies
d'eau, anciennes et modernes. Il est possibleids & barque, un
itinéraire en partie souterrain, sous les ruess s ponts.

- La ville est née entre la Marne et une petitévdéon nommée le
Nau.

- Au IX° s, elle s'étend jusqu'au Mau, un minuscifluent.

- En 1503, le "canal Louis XII" relie les trois i@ves, pour éviter le
choc des crues contre les remparts.

- 1602 : sur le Nau, le pont-couvert fortifié deshers défend le
marché de la ville.

- 1771 : la Marne est déplacée vers I'Ouest, dansahal des
Mathurins. Plus loin, elle prend le nom de canahiSdartin.

C'est l'ancienne Marne. A c6té: la nouvelle Marhes@n canal
latéral (1846). Cette géographie embrouillée offfes détails
charmants : le pont des viviers (1621) est sur deakes décalées
en quart de cercle ; La collégiale (XII° s) NotrasDe en Vaux, a
I'entrée du souterrain menant au pont de Pute-Savatarche
Beauvillain (1550) est un pont composé d'arcs emrdellement,
dessinant une merveilleuse coquille de pierre,rpetde la ville.

Bois-le-Duc (aujourd’hui s'Hertogenbosch, en Hollande) a été
fondée par le Duc Henri I° de Brabant au XII° sr kuriviere
Dommel, qui vient de Belgique. Les maisons ontcétéstruites au
bord de I'eau comme partout ailleurs, puis au-dedsul'eau parce
gu'il n'y avait plus de place dans I'enceinte dwsparts. Pendant
des siecles, cette eau servit de tout-a-I'égoutnamiilier de
maisons. Depuis 25 ans, les restaurateurs ontygettonforté ce
qui était éboulé, volté de nouveaux passages. atesulix passent
sous les églises, dans les ruelles, sous les amthéss jardins
suspendus de cette ville toute en brique. Frarahida poterne, ils
sont dans les larges fossés des remparts.



536

Les TECHNIQUES

Le percement d'un tunnel dépend avant tout detlaandu sol. On
creuse d'abord les puits d'extraction. De la baseldcun d'eux
partent des galeries vers les puits voisins. Orstcoi d'abord une

petite galerie a

la clef de vodte que I'on macgomhas on fait la

voUte. Et enfin les piédroits en sous ceuvre.
Les boisages soutiennent les terres. On n

fois la maconnerie achevée.

nige qu'une

évacge

pour faire d'aborel petite galerie et

autres procedes,
pour I'agrandir. Depuis cent ans on connait le tbeti métallique

Il'y abiend

le débdmicav Autrefois,

on pousse vers le fond a mesure que
inondation avec des seauxiets pompes. Tout

qu

il fallait combattre |
autant que la chaleur.
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allemande; 3. Méthode mixte; 4. Tunnel avec fruit.
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EXTRAORDINAIRE DIVERSITE des PONTS

UN PONT de PIERRE... de L'AGE du FER ?

Tout au fond de I'aber Wrac'h (F-29) on vient ddaerer une jetée
en pierres séches, reliant Lanilis & Plouguernddie a les

caractéristigues d'un pont : 4 arches laissentepadsau des

marées ; la chaussée est pavée ; une sorte déspmtmettait, a
marée haute, le passage des bateaux

Aucun document, aucune fouille n'a réevélé I'higtaile ce pont

primitif. Est-il du moyen age ? De I'age du fer ?

Les piles s’ancrent dans la riviére ; les haubapsrénnent les nuages
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Jaillissement du nouveau pont de Saint Petersburg

Charme infini du pont en dos d’ane de Lehon, siRdace (F-22)

Les piles s’ancrent dans la riviére ; les haubapsrénnent les nuages
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SOUS les P ONTS

Les rivieres, les canaux sont des coupures - etangamfois des
déchirures - dans les paysages. Les ponts recoeseevres de la
plaie. C'est un peu comme la trame et la chaimetidsu

Une simple rigole exige une multitude de ponts: &urrigole
d'Hilvern, en Bretagne, il a fallu construire 1Gdnfs de pierre pour
gue les paysans puissent retrouver leurs champeuest prairies
"comme avant".

II'y a toujours beaucoup de monde sur les ponts.s@# les
ouvrages d'art les plus visités. Les passantsdegata circulation
ou le paysage mais les navigateurs, les marinigrpagsent a tout
moment sous un pont s'intéressent a tous les dgesnts - méme
routiers ou ferroviaires - parce qu'ils sont legumi placés pour les
apprécier. C'est du bateau qu'on voit le mieux Ulelitg de
I'architecte, I'astuce de l'ingénieur qui I'a b@iikand ils rassemblent
leurs souvenirs, ils sont frappés par l'extraolidindiversité des
ponts. Et par leur nombre : Un statisticien a c@ngn France,
267000 ponts.

PONTS ROMAINS

lls sont nombreux, plus ou moins bien conserves,lesi petites
rivieres d'Europe, mais les grands ponts romainseti emportés
par le développement dé la circulation routierefl@tiale, plus

encore que par les crues.

Sur le Danube, le pont de Trajan, construit par [lddore de

Damas a Turnu Severin (Ro) a laissé d'énormes pilais

supportaient un pont de bois long de 1100 m. lup@ maquette au
musée roumain des Portes de fer. Les bas-reliefm dmlonne

Trajane a Rome racontent I'épopée de Trajan darcarspagne
contre les Daces.

Un pont celtique (176 av J-C) dont il reste quedgpieux datés par
la dendrochronologie, franchissait la Meuse a Evdlé (F-08).
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Parmi les innombrables ponts romains bien consereétui de Canosa, sur
I'Ofante, dans les Pouilles (I).

Seule travée visible du pont romain « des marchandsNarbonne, sur la
Robine (F-11)

Les piles s’ancrent dans la riviére ; les haubaperénnent les nuages



Passerelle abandonnée sur la Melda, pres du pon&lod'Epincey. Canal de
la Haute Seine (F-10)

Les piles s’ancrent dans la riviére ; les haubaperénnent les nuages
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Russie — Pont de bois au monastere de Ferapontov

Russie — Pont de bois sur la riviere Pasha, a &ari

Les piles s’ancrent dans la riviére ; les haubaperénnent les nuages
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A Tréves (D) un pont de bois a été construit siMdsselle en 17. A
Chalon sur Sadne (F-71) a Saint Satur sur la L(&##8) des ponts
de bois gallo-romains ont laissé de nombreux pigafois 500
pour un seul) dans le lit de la riviere.

La technique des ponts de bois n'a jamais été ahagd. En
Angleterre, au XIX° s. Isambard Brunel - le chanmpiae
I'architecture en fer - construisait des viaducs paichpin (Il
achetait le bois a Memel, en Lituanie) qui ont stsipendant
plusieurs dizaines d'années. Les derniers ont mispa 1931. On
raconte qu'en Cornouailles deux trains sont emnésollision, face
a face, sur un viaduc en bois. Il a résiste.

En Pologne, a Wiszograd, il reste, sur les rivedad¥istule de

beaux morceaux d'un pont de bois allemand congruit914, qui

était long de 1280 m Sur un bief d'alimentationrcdoal de Givors,
a La Grand Croix (F-42-) les charpentiers des mdeecharbon ont
construit, en 1856, un pont de bois selon les igces medievales.
Long de 13 m. il portait un embranchement ferroeiaiSon

archaisme le fit classer parmi les Monuments hegties en 1995. |l
s'écroula en 2002.

Le pont d'Essing a été restauré sur I'Altmuhl @)mme celui de
Boloré (F-56) a I'écluse 114 du canal de NantesatBSur le canal
de la Haute Seine, une passerelle tres ruinéehitadacdVielda, tout

prés du pont-canal d’Epincey. Il n'est pas rargaleune passerelle
en bois lamellé-collé, comme a Sevran (F-93) surcdeal de

I'Ourcq.

Il y a méme un pont fantdme : une sorte de passeatelcordes ou
de lianes franchissant le canal de la Sauldregfalcqui ne mene
nulle part) pres de I'écluse des Bouffards (F-¥L)en 1974, je ne
I'ai jamais retrouvee.
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Restes d’'un pont de bois, long de 1280 m a Wisdaogyrala Vistule, vers
1914 (Pol)

Les piles s’ancrent dans la riviére ; les haubaperénnent les nuages
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Projet de passerelle a Blancafort (F-18) Canal d&Shuldre

« Passerelle » sur le canal de la Sauldre (F-4
Brinon, pres de I'écluse des Bouffards 1974

Restes des moulins de bois — abandonnés depuis-1®R0eaux (F-77)

Les piles s’ancrent dans la riviére ; les haubaperénnent les nuages
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Autrefois, les poternes d’eau pouvaient étre figsis :
La caponniere de Toul (F-54) sur le canal de la Maau Rhin
La porte de Bierne a Bergues (F-59) a conservénséoanisme du pont-levis
A Sneck (NL) la poterne d’eau est décorée commeane de ville

Les piles s’ancrent dans la riviére ; les haubaperénnent les nuages



Arques (F-62) Régulation de I'ancien canal ArquesaSOmer Poterne d’eau
dite « la maison du roi »

Mesola (Vénétie) Régulation du Canal blanc. Potetleau XVI° s. dite
« Tour de I'abbé »

Les piles s’ancrent dans la riviére ; les haubaperénnent les nuages
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Vannes fortifiees sur un pont de Gand (B)

Les piles s’ancrent dans la riviére ; les haubapsrénnent les nuages
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Par contre, le pont de corde de Carrick-a-Reddylamde du nord,

est bien connu des touristes. Il est proche dechaussée des
géants" ol une éruption volcanique a créé 40 OGfnhoes. Cette

passerelle, longue de 18 m, a 24 m de hauteug Emtée, il y a

guelques dizaines d'années, pour installer uneepiéctie saumons
dans un endroit inaccessible. Elle est parfaitereatitetenue. On
peut I'emprunter.

PONTS HABITES - PONTS COUVERTS

A Narbonne (F-11) le pont des marchands - 6 aret@sstruit au

1° siecle sur la Robine a toujours été envahi & maisons de
commerce. Celui de Landerneau (F-29) est sur hElor

A Chenonceau (F-37) sur le Cher, une galerie dis tmveaux,

construite en 1586 par Jean Bullant, occupe le penPhilibert

Delorme (1559).

Le plus beau pont habité, a Meaux (F-77) portaigr@dads moulins
de bois qui ont brGlé maintes fois - comme toushesilins - mais
la derniere fois, en 1920, on a décidé de ne Easel®nstruire En
Angleterre, les ponts de Bath, sur I'Avon et dechln sur la

Whitam sont toujours habités. A Strasbourg (F-&)ljeudit "les

ponts couverts" est célébre mais, depuis 1784, mmancé a les
recouvrir.

PONTS FORTIFIES - PONTS REGULATEURS

A Verdun (F-55) sur la Meuse et a Thionville (F-5dy la Moselle,

les canaux des fortifications sont coupés par dm®specluses
couverts. (Architecte : Cormontaigne 1752).

Un bon exemple de fortification fluviale est d0 awan qui a bati
en 1700 le pont-casemate de Strasbourg : 13 apdresettent de
distribuer l'eau dans les canaux et d'inonder Foré en cas

d'attaque.

A Arques (F-62) ce qu'on appelle "la maison du'ricause de son
esthétique, n'est que le batiment régulateur des éa I'Aa. C'est
aussi un pont-écluse couvert, flanqué d'une aileeyur, comme

les chateaux. (Architecte : Bouillard 1771).
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Bassano del grappa (I) Pont des alpins

Les piles s’ancrent dans la riviére ; les haubaperénnent les nuages
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Pont couvert de Rheinau (CH)

Les piles s’ancrent dans la riviére ; les haubaperénnent les nuages
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Tout a fait comparable : «La tour de I'Abbé », egplide
architecture en brique du XVI° s a Mesola (I), &stbatiment
régulateur de la sortie du « Canale bianco » etpant-écluse
couvert.

PONTS COUVERTS

Les ponts couverts sont plus souvent des passagéssague des
habitations ou des magasins comme, ceux de Venisedeo
Florence. L'Europe en compte plusieurs dizaines.rtads
n'‘enjambent que des fossés et n'ont jamais vu téalaBeaucoup
étaient la au moyen age. lls sont - pour la pldpadntés sur une
poutre-treillis en bois. Ou méme une arche-treillisus ont un
charme infini. Voici ceux que nous préférons :

France : Pont Chrétien-Chabenet
Allemagne : Forbach (Bade) 1746
Furstemberg (Il est tout neuf)
Schwabisch hall
Luxembourg : Weilerbach
Lichtenstein : Vaduz
Italie : Bassano del grappa
Pavie
Campodazzo
Castelrotto
Suisse : Kyburg
Wettingen(1807)
Aarberg
Diessenhoffen
Sackingen
Rheinau
Fribourg
Lucerne
Olten
Landeron (il aurait été détruit pour élargichnal)
République tchéque :  Linora
Koci
Karstein
Nove mesto nad Metuiji
Ceski Krumlow
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En Allemagne, sur les grands axes fluviaux, lesgpsont souvent gardés par
de puissantes forteresses. Méme au XIX° s. Icidnd/esur le Rhin.

Pont-casemate de Strasbourg (F-67) par Vauban ©170

Les piles s’ancrent dans la riviére ; les haubaperénnent les nuages
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. Ponts fortifiés :
A Thionville, sur la
Moselle (F-57)

A Verdun, canal
des Augustins (F-
56) en 1973

Le méme, mal |
restauré, en 2002

Les piles s’ancrent dans la riviére ; les haubaperénnent les nuages
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Pont Valentré a Cahors (F-46) XIV° s.

Ponte Vecchio, a Florence, lors de la crue de 1966

Les piles s’ancrent dans la riviére ; les haubaperénnent les nuages



556

PONTS du MOYEN AGE

Quelques uns ont survécu sur les grandes voiegatdes. Sur le
Rhoéne : le célebre pont d'Avignon (F-84) a consehnerches du
XllI°s. et la chapelle de Saint Nicolas, patron desigateurs. Le
Pont Saint Esprit (F-30) a perdu sa chapelle maarde 17 arches
plantées dans le Rhone entre 1265 et 1309. Il élatgi, plusieurs
arches refaites au X1X° s. Une arche mariniére&arbarmé, large
de 62 m, a été construite en 1954.

Les chapelles, les statues dédiées a Saint Nisolasnombreuses.
A partir de la Renaissance, les ponts - surtolEwope centrale -
ont un patron attitré: Saint Jean Népomucene @ié geté du haut
d'un pont de Prague en 1383. Il est généralemgmégenté en
chanoine, un crucifix a la main. Certaines régions choisi un

protecteur local : Saint Adalbert sur I'Elbe, Sakwch sur la

Loire...

Prés du croisement du canal du midi et de 'OBéZers (F-34) le
«pont vieux » a 12 arches des XlI° et XllI°s., sndi a été
fortement remanié par Garipuy, I'architecte du tan&XVIII° s..

Sur le Lot, a Cahors (F-46) le pont Valentré, (1386rtifié de 3
tours, a 8 arches, dont une enjambe une éclusallégn&uve-sur-
Lot (F-47) le pont construit en 1289 par les arggkides arches
anciennes.

Sur le Thouet (F-79) a Airvault, un pont de piede 11 arches,
construit au XlI° s. par des moines, surprend lebitectes: il est
bati sur des arcs doubleaux, technique anglaisenguiste pas
ailleurs, en France. Sur le Tarn, a Albi (F-81xlpont vieux » du
XIlI° s. (que certains font remonter au XI° ?..gndine I'écluse. 7
arches brique et pierre.

Un grand pont fortifié est sur I'Escaut, & ToureaiBelgique : le
pont des trous. Debut XIV° s. Trois arches en fpmist, encadrées
par deux tours, surmontées par une courtine peledaeurtrieres.
L’étroitesse du passage est depuis longtemps inatiiohg avec la
navigation. On a reconstruit le pont des trouseesulrélevant de 2
m 40. Mais c'est encore insuffisant.
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Pont vieux, a Albi (F-81) XVIII° s.

Pont vieux de Villefranche sur Lot (F-47) XVIII° s.

Les piles s’ancrent dans la riviére ; les haubaperénnent les nuages
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Népomucene, patron des ponts, sur le pont romaifrées (D) sur la
Moselle

Le pont des trous, a Tournai (B) Passe centralélsuge de 2m40

Les piles s’ancrent dans la riviére ; les haubapsrénnent les nuages
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La CROIX des BILLEURS, a Melun (F-77)

Autrefois, en France, « billeurs » et « chableu&taient préposés
aux difficiles passages des ponts. lls devaientostimettre de
I'ordre dans les trains de bois avalants, qui awvaieujours

tendance a se mettre en travers.

Les billeurs - qui traitaient Idsilles de bois €taient a I'amont. Les
chableurs, a l'aval, s'occupaient des bateaux misngaour les
pousser, avec desables, sous les ponts ou l'eau s'accélérait,
formant une véritable marche a franchir.

La ville de Melun (F-77) a reconstitué une croix delleurs, en
2008. Ce petit monument votif, en fer forgé, eshéordes
instruments de la passion. Au centre : une lantganeevait guider
mariniers et flotteurs vers le poste ou se tendgsnbilleurs.

La nouvelle « Croix des billeurs », réalisée par détenus de la
maison d'arrét de Melun, doit étre plantée suram@nne de pierre
au pont des moulins (aujourd’hui pont du Généraldre).

Les piles s’ancrent dans la riviére ; les haubapsrénnent les nuages
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i b Rancher A
i (Echellel

Dérait o wne sommette & rivandes

Mouton en bois, conservé a Pielisen
(Fin)

Les piles s’ancrent dans la riviére ; les haubaperénnent les nuages
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L'ARCHITECTURE CLASSIQUE

Sur la Loire, a Saumur (F-49) Cessart a bati 1Bemen 1770. |l
perfectionne la fagon de battre les pieux. Avantldusonnette était
manceuvrée par des ouvriers qui hissaient le moemotirant sur
une corde. Puis, ils la lachaient. C'est la « stharge tiraude ». A
Saumur, quand le mouton arrivait en haut, tiré yartreuil, un
déclic le libérait automatiquement. C'est la « sttena déclic » qui
sera, beaucoup plus tard, remplacée par la « genaetapeur ».
Quand les pieux sont enfoncés, il faut couperéesst écrasées par
les coups de mouton. Cessart a inventé aussi ucleimeaa recéper
les pieux.

Le Pont royal, a Paris, marque une autre étapertante, en 1685 :
Louvois succédait a Colbert dans la charge de temdiant des
batiments du Roi. Mansart donnait les dessins,ussct] Gabriel
construisait... mais il était impossible de plantmpremiére pile,
c6té Tuileries... Il fallut faire venir de Maastrtde Frere Romain,

célebre dominicain.

Il employa pour la premiére fois la « machine agdex ». Par ce moyen, dit un
contemporain, il prépara le terrain sur lequel ila pevait étre élevée. Il fit
échouer un grand bateau marnois, rempli de matergtul’entoura de pieux
battus sous l'eau et d'une jetée de pierre.

On forma ensuite une espéce de caisse ou créclienaah des assises de
pierre, cramponnées attenantes a ces parois &t @qpedle eut été immergée et
consolidée par de longs pieux de garde, on rengplitde que laissaient entre
eux les parements avec des moellons et du momiePalizzolane, que l'on
employa pour la premiere fois a Paris. Cette fandaut chargée d'un poids
beaucoup plus considérable que celui gu'elle degaiftenir apres la
construction du pont. Et comme, apres six moisrdiége, il ne se manifesta
gu'un tassement de 27 mm - qui fut attribué atlaite des mortiers - on éleva
sans crainte la pile et les deux arches collatgrale

Ce pont fut nommé « Pont Royal » parce que le Roffieles frais, qui
s'éleverent a la somme de 742.171 livres 11 sous.

Le méme Mansart construisit, en 1710, a Moulins/Adlier (F-03)
un superbe pont aux larges arches en anse de pangécroula, la
méme année, donnant a Saint Simon une de sesaxhi@cdotes :
En présence de Mansart, le Roi demanda des nosivili@ont de
Moulins au lieutenant-général de la Province gporit : « Sire,
je n'en ai point depuis qu'il est parti. Je le £rboien a Nantes a
présent. |l s'est détaché tout d'un coup... et e&nallé a vau

'eau. ».
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En 1763, l'actuel pont de Moulins était ouvert pasuis de

Regemorte, le plus jeune des fréres batisseuramieug. Mansart
n‘avait considéré que la magnificence de son projet

Regemorte, constatant que le sol était mauvaisnd@pbeaucoup
d'argent pour réaliser un radier, une dalle de maee reliant
toutes les piles. De plus, il prit soin d’expligueam travail dans un
ouvrage trés précis, tres clairement illustré. tealisé le pont de
Nevers avec la méme technique.

COMMENT TOMBENT les PONTS ?

Par faits de guerre, le plus souvent, mais pasifoent par I'action
ennemie : Tout constructeur de pont doit prévog elmplacements
pour les explosifs. Le Génie, dans un pays envaiti,souvent
sauter les ponts trop tét ou trop tard : A Budamestl945, les
allemands, dans leur hate de faire sauter le parglrite, ont
causé la mort de centaines de personnes.

Le premier acte de la 1I° Guerre mondiale a étélat de trois

aviateurs allemands (01-09-39 a 04h26). Hitler tashsolument
besoin du pont de Tczew, sur la Vistule, pour emhantzig. La

Luftwaffe a réussi a détruire la mise a feu du psams casser le
pont. Les allemands avaient repéré que les polahsmosaient la
mise a feu des mines non pas sur le pont maiggalus voisin. lls

ont tiré a 10 m d'altitude. Exploit inutile : leslpnais sont revenus
faire sauter le pont.

Le pont de fer bati en 1857 a Moissac (F-82) aétporté par une
crue du Tarn en 1930. Le tablier du viaduc d'Evéts23) sur un
affluent du Cher a été arraché par le vent en 1884.

Une des catastrophes célebres, a Paris fit soixaotes en 1658 :
la chute de deux arches du pont Marie entrainenfésons de trois
étages qui étaient baties dessus. On ne constrp@sasur les ponts
uniquement pour installer les commergants dansues les plus

passantes mais parce qu'on était persuadé quait faharger un

pont au maximum pour assurer ses fondations.
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Le plus souvent, les ponts sont entrainés pawolidiément des
piles: sur les 15 arches du pont de Tours, 6 ésddgken 1978.

En 1850, le pont suspendu d'Angers (F-49) sur laé&jaest tombé
au passage d'une troupe marchant au pas (226 ntents)985, a
Sully sur Loire (F-45) un grand froid inhabitue2®°) a provoqué
un retrait dans une piéce d'acier. Le pont susp@&stitombé. A
Dundee (GB) sur le Firth of Tay, le viaduc est témnbn pleine
tempéte, avec 78 voyageurs (1879).

PONTS de PIERRE

Citons quelques uns des ponts qui marquent I'nestt@ |'art ou les
grands progres techniques, de la Renaissancessicane :

- A Chatellerault (F-86) 1609 - Charles et René rvbndt du
Cerceau : 7 arches en anse de panier.

- A Toulouse (F-31) le Pont Neuf, par Jacques Leraeret
Dominique Bachelier (1632) 7 arches en anse deepahides ouies
tres ornées sur chaque pile.

Les arches s'élargissent aussi au fond des prayibelele pont de
Lehon, prés de Dinan, sur la Rance.

- Le Pont Neuf, a Paris : 1614 - par Baptiste Andtalu Cerceau :
5 arches en plein cintre et 7 en anse de paniar.plles portent
d'élégants balcons hémicirculaires et les prentrettirs concus a
Paris.

- Pont de Blois (F-41) par Jacques lll Gabriel eg&mnorte - 1724 -
11 arches en anse de panier.

- Pont de la Concorde, a Paris - 1792- 5 archeggment de cercle
surbaissé, par Perronet. Il a été élargi habilemamt 1931,

conservant la silhouette d'origine.

- Le pont de Nemours (F-77) sur le Loing, par Pegta est tout a
fait exceptionnel par ses 3 arches segment, sgd®Esa I'extréme.
C'est aussi le seul pont de France inauguré paapa : Pie VIl se
rendait, en 1804 an sacre de 'Empereur.

- Pont des Chavannes a Chalon s/ Saéne (F-71)-17%0ches en
anse de panier, par Gauthey, le créateur du can@hdrolais. Il est
tres decoré avec des ouies dans les piles, desqi#d. Comme
d'autres ponts du méme architecte, dans le sual Beurgogne.
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Comachio (I) « Treponti » : 5 arches

Les piles s’ancrent dans la riviére ; les haubaperénnent les nuages
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Quelgues ponts sont restés sans parapet, a Veniarcello... (1)

Les piles des ponts doivent étre protégées paadast-becs contre les
embacles, les glaces — Pont de Napajelda sur lsaM(CZ)

Les piles s’ancrent dans la riviére ; les haubaperénnent les nuages
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Le XIX° siecle est le temps des viaducs. lls samt, principe,
réservés aux chemins de fer. Le plus ancien (18#0¢elui du Val
Fleuri, a Meudon (F-92). Il a fallu descendre lesdations d'une
pile & 14 m de profondeur. Le second, a Barentiid@} s'écroula
avant la fin des travaux, en 1844. Le plus spetdaeuest peut-étre
celui de Chaumont s/ Marne (F-52) 1856.

Les grands ponts de pierre sont parfois décorésigee rouge : les
17 arches de Bordeaux (1822) sur la Gironde, lemrches de
Libourne (1825) sur la Dordogne.

Dans la méme région, sur le Lot, Vicat employa paupremiere
fois, la chaux hydraulique aux 7 arches du pon&deillac (F-46)
1811.

Il y a d'autres ponts colorés : en Alsace, a Stnagh (F-67) les
allemands ont construit, en 1893, sur le canaladix fempart, un
pont amusant, tout en gres rosé et tres décoest Bur l'itinéraire
de bateaux touristigues qui montrent aussi, aunk Bes quatre
hommes », la rare statue d'un haleur.

Mention spéciale pour le triple aqueduc d'Arcu&it9d) sur la

Bievre : Commencé au IV° siecle par I'Empereur edulpour

apporter I'eau aux thermes de Cluny. Repris (2demsicau début du
XVII° s. par Salomon de Brosse et Thomas Franamoir @limenter

le Luxembourg de Marie de Médicis. Surélevé d'oisieme étage
par Belgrand (70 arches) 1872 - pour recevoir éex ele la Vanne.
On peut suivre cet aqueduc, en béton non arméu'pudgont

s/Yonne.



88 BORDEAUX. — Le Pont de Pierre. — LL. P

Le pont de Pierre, a Bordeaux, avant sont élargissst

(=]

Le pont de la fonderie — 1893 — Strasbourg

Les piles s’ancrent dans la riviére ; les haubaperénnent les nuages



Ironbridge (GB) 1779

Le pont des arts. Etat actuel & Nogent (F-94)

Les piles s’ancrent dans la riviére ; les haubaperénnent les nuages
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PONTS METALLIQUES - En FONTE

La fonte existe depuis la fin du XV° s. (On en anméfait des
canons). Ses défauts sont connus : elle est cassaile a été
remplacée par le fer, l'acier, le béton... maisieasement il y a
toujours des ponts en fonte - ou partiellementoenef - en service.
Elle résiste bien a la compression, a I'écrasentgld. est restée
utile pour les piles, complétée souvent par danéhdés en fer.

Le plus ancien pont de fonte existant encore emtbhidge a
Colebrokdale (Shropshire) 1779. Mais la plus anm@emention
d'un tel ouvrage se réfere a Solferino (1) vers4176

A Paris, le pont des arts est de 1804 : pour laipssser les
pousseurs - qui I'ont souvent heurté - il a fakkguiper d'une arche
mariniere et, finalement, en reconstruire un neut@84. L'original
est en partie conservé a Nogent s/ Marne (F-94).ptet du
Carrousel (1834) était en fonte. Il a disparu maitaissé deux
copies, l'une tout a fait semblable a Mersuay, téhedadne 70)
I'autre, le pont Isabelle Il, relie Séville a TriafE).

Paris garde le pont Sully, en fonte (1876).

Le pont sur la Garonne voisin de la gare de Boxlélate de 1860.
Les piles sont en fonte, ornées de détails néaegath. Les poutres
du tablier sont en treillis de fer. Ce pont ne espond plus au trafic
actuel. Son remplacant est déja construit. Lesniegés veulent
démolir I'ancien. Les bordelais s’y opposent au mrpatrimoine
technique. Mais pourquoi ont-ils baptisé I'ouvrageont Eiffel » ?
Il est exact qu'un jeune ingénieur nommé BoOnickbauy
travaillait. Celui-la méme qui changera son nom «eGustave
Eiffel ». Mais il n'avait, a 27 ans, qu'un modegite de chef de
chantier. Ce n'est pas suffisant pour éclipserdetende Laroche-
Tolay et Regnault qui ont concu le pont de BordedexNepveu et
Pauwels qui l'ont construit.
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Aqueduc de la Dhuis, a Montry (F-77)

Les piles s’ancrent dans la riviére ; les haubaperénnent les nuages
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La grande rue de Redon (F-35) franchit le candNdetes a Brest
sur des colonnes en fonte (1844). A Nevers (F-38)pont
ferroviaire (1850) traverse la Loire sur 8 archesnposées de
voussoirs en fonte. C'est un des plus anciensseplds audacieux.
Sur le Rhéne, a Tarascon (F-13) le pont ferrovia@gose sur 7
arches en segment de cercle, composées de 17 weusmsdonte...
mais on a jugé prudent de les enrober de béton.

A Moulins s/ Allier (F-03), le « pont noir » est mt@ sur des tubes
en fonte, emplis de ciment et étrésillonnés.

L'usage de la fonte dans la construction des pdisizarait vers
1885. Mais il faut noter qu'elle a rendu d'immensesvices,
permettant de faire des siphons étanches jusqu'dd diametre.

Probleme d'ETANCHEITE : Avant la fonte, le plomb ?

L'usage de la fonte pour établir des canalisat&@aaches pose un
probleme passionnant aux archéologues :

On dit traditionnellement que les romains ont étdigés de
construire des aqueducs a plusieurs étages adragevallées parce
gu'ils ne connaissaient pas le principe du sipkanprécise qu'ils
connaissaient le systeme mais étaient incapablesriire leurs
canalisations étanches.

Ainsi, les spectaculaires et si nombreux aguedocgins seraient
ils dus a une lacune technique...

Les archéologues allemands qui ont étudié en Asieure le site
de Pergame (Tr) affirment que la ville hellénisdéqgtait alimentée
en eau, quelques siecles avant I'ére chrétienmeyrpaiphon long
de 3 kms. Les 200 000 segments de poterie de lalisatmon
auraient été jointoyés au plomb...

L'énigme est difficile a résoudre: Les romains aenaissaient pas
la fonte mais ils exploitaient des mines
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de plomb argentifere en Bretagne et en Espagnevaimi-ils
ignorer en Occident les propriétés du plomb poeolastruction ?

Les EAUX POTABLES

La fonte a surtout permis de réaliser des aquegogs transporter
les eaux potables et les eaux usées.

Le réseau des voies navigables croise parfois cdds eaux
potables et celui des égouts. Sur des centaineknue des
canalisations se dirigent vers les grandes VillEfes sont
généralement enterrées, mais il arrive qu'ellevetsznt les
obstacles sur des ponts canaux, comme pres derebitau. ..

Les canalisations souterraines se signalent paregesds, Ceux de
I'aqueduc de la Dhuis sont bien visibles pres dit porin ou du
canal de Chalifert. Il y en a 22 sur un parcourd 3@ kms.

A I'Est de Paris, par exemple, Eugéne Belgrandoartérié toutes
les sources et a lancé 600 kms d'aqueducs entré €i86874 a
partir de I'Yonne, du Loing, de la Voulzie. Les absations
convergent vers le cceur de la forét de Fontainabant de
gagner Paris par les agueducs de la Vanne et aigLbes usines
elévatrices a vapeur ont été remplacées par lesldipsis par
I'électricité, mais le systéme hydraulique d'omgiest toujours en
service.

Les EGOUTS

Jusqu'a une période récente, les rivieres faisaffine d'égout. Les
écologistes y ont porté bon ordre : la Lee, rivideeLondres, doit
son rajeunissement aux Jeux Olympiques. A PariBjdare a été
completement enterrée mais elle revit par des m&ssimentés
artificiellement. On signale méme un coin ou l'asmpkel X1X° s. est
intact : 30 rue Geoffroy Saint Hilaire.

Le canal de I'Ourcq a été créé pour donner a laoixeparisiens. |l
ne sert plus aujourd’hui qu'aux besoins industeélau nettoyage
urbain, mais son eau passe sous la Seine poumdesssssi bien la
rive gauche que la rive droite.



